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VOIE ET BATIMENTS
SERVICE CENTRAL
49 rue de Londres
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No 3,972 STR/D, 258
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DRAISINES
Remorgue de deux
alleges,

===

Paris, le 1% Juin 1929,

Le™Chef du Service de la Voie et des Batiments

a Monsieur
Chef d'Arrondissement, &

Sur ma demande, le S8ervice de 1’Exploitation
vient d'autoriser la rcmorgque par les draisines de
deux ailéges chargées,

Ia 2éme allége ne pourra étre ajoutée qu'a la
condition d'@tre munie d'w frein a vis servi par un
agent spécial,

Bien entendu, le chafgement remorqué ne devra
pas exceder la puissance de la draisine, compte tenu
du profii de la ligne;

tn s'assurera que les freins fonctionnent nory-

malement de facon que l'on soit toujours en mesure de
¢ q

s'arréter sur les pentes les plus accentuées et queﬂ
les attelages sont en bon état de maniére & en éviter
les ruptures et les dérives qui en sont la conséguence.
Le Chef Adjoint du Service de la
Voie et des BAtiments,

SURTLEA U,

GEY Dinin s W:{% e L) octie
a bhe 2 w/m /




_H¥OT167 iFe Paris, le 25 Juilled 1820 |
Le Chaf au Serviee Go la Vole of dos Bitiments

A Monsieur lo Chaf d‘Arrondissement & Paris-liPsae,

« Conduite et antretien des draisimes -

Des inoldents tréds fréquents ds coulage dos bislles des motours
de draisines dus 4 des rraissages insuffisante ou dd7o ctusux, me asont
signalds, :

Je vous prie de rappeler aux chefs de districts ot aux chiafg
de convol que 1o graissage des motsurs doit 8tre trés survellld en
tous temps et que par temps chaud, cette surveillance doit 2tre parti-
culidrement active.

1l y & lleu fgalement de leur rappelsr que les preseriptions
gulvantes dolvent 8tre observies rigoureusemant,

AU DEPART = Faira le plein d°'huile ot 1o ploin d®eau

ZN _LARCHS = ¥e ms dipessor les vitesses kilowméiriques indiqudes cormo
- limite aux différontos positions dos changements do vitcsse

savoir :
,D 1no: do visite = on le vitesso = 25 Km,i 1'houre !
én 25 vitesss - 50 Kw,i l'heure !
Draisines Biliard e < on Is vitosso I1xn,500 s 1*hours

= an 22 vitasso -« 22 Ku, & l'hevro
= gn 30 Titesss = 40 Km., A& 1°heurs

A L'ARFGT = Surveiller le nivesu d’nuile ot lo nivoau d'sat 4 Tous los
100 Km.raofairs le plein d'huile.

AU GARAGT « Vidanger le moteur tous les 1.500 Km,

b -y -

' i 2R _POUR T53 LOTTURS =« Bn vue do simplifisr los ap=~
provislonnements a’hvile & motour 11 n2 sora utilissd & 1'averdir ot on
tous tesups quuns seule qualits 4*huils bar moteur, Par tomps fr A
catte huile dtant suscontible de provoquar dos gommages et da rendrs la
mise en warche difficila, il conviendra dans oo cas dg remplir le rde-
disteur avec de 1%9an chaud> 2t d'attsmdrs qualgurs minvies avant ds
mattr2 en marches,

8igné ; SURISAU
68 RG,
Copie & lionsisur lo Ch +* 4o la Soction, a titr~ d*4inatrustion.
P e Paris, 1-29 Julllst 1929 s |
Y L'Ingsni~ur Prineipal ,Cr€? 4“Arrondiss-mt :
i Parisuﬁontpaﬁp* 32 (Vois & Bi&timmts) '
s .

L
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SERVICE BE LA VOIE - s
LT DES BATINENTS :
______ ., karis,-le 8 Octobre 1930
Mo S la ik N A
Utilisation - . .. LE CsEF DU SERVICE LE La VOIE ET DES BATIMENTS
des dra;sin%s 2 PR L
D EE . . & Monsicur l¢ Chef d’Arrondissement
e NG e g 5
SED attendant que “notre organisation de 1’emploi de
draleines goit ay point’ sur tout le Réscau, j’ai décidé de
n’utiliser; gquant 3 Présent, qu’un nombre limité des nouvéllesg
dralsines 40 GV en cours de régeption.

Compte tenu des draisines Billard 15 et 20 CV actuellement
erl.service, le répartition des draisincs de transport sera celle
du tablcau dwinte

Les autresd draisines 40 OV ne Scront pas mises en service;
g0 - 2 . A 7 .
des leur réeiption, eliles devront elre broupées ¢t miscs en
réserve dans un abri couvert et ne seront utilisées que pour
rémplacer momentendmehnt lcs engine immobilisés pour grande
repéeration, s

Je VousApric de me fairce connattre par un prochain courrier

20U pourrait-&tre remisée 1a réserve de.votre érrondissemsnt ;
€lle cemprendrait . . - draisines. :

L Enice qui concerne les abris de draisines & construire,
Je serals -A’avis d’adopter dec type Burville, qui codte peu,
SPinstadle repidement et se pr@ue_qux déplacements. Y avez-
. VOous abjcction?{" < i :
=

R

_Pour les abric 3 CSSENCGy il me paralt indigué de recourir
“pour ies mémes motif's & I’utilisation de guéritcs fer et briques
by . h o . = a0 el e T 1y ~
la on 1¢%n4@xlstg'pas.dcdé.unuuepot d”¢ssence ol nous pouvons

Sl " nous epprovisionner.

P/ LE CHEF DU SERVICE
LE SOUS-CHR® DU SERVICE

CHRILE T RE



Arsoadisgenent de
LS
ibntparnasse.

-

RG.

. €1 Ce Jui Tous concerns

Conie trans:iise agwo.;.; sur le (hef

de la ue fection
a titre d’iost muctiol

Ci~Joint le tableau domnont 1’af -
fectation des draisizes & mai;::be;ﬁ: 8 Bl
T.0e et oelleg & metble eu resesve o Lour
ceg dernidres, je pronoss a lomsiexs le (nef
du Service la gare de Grastres, come 1lieu de
rerisages

Je wous aric de falYe le unecessaira
bour l'envoi de cead
draisizes & Cnartred.iar la suite, il ¥ augza
lien de m’adregser des nronositions pour 1'u-
tilisation des dvaisines de régerve,en remnla-

cenent de celles en serwice qu.g seraient imc
vilisces pour geande riparation.
<OUr les avris a essence,ous ezntendre
avec le Service local de 1'Fxnloitatlon pour
wtiliser ceux estant et wtauresser,paur ls
30 Dotobre,des p:opos:‘.' :.or-.s,lé cas éonéant ,
bous 1’ét&'al:’-,ssenent d*abTis avec l'mdicabion
::acté de leur euplace.cats
“asus,le 20 Ostodre 1930 5
L Ihzin: rieur nrinsinal v
Coel ¢*.Arrordissaelt

Cle P :l;'ié :k.) .L.J OALIIASRe
c O e et ﬁabg.;:,flwf:‘)

DB T T T



CHEMINS ©DE L ' ETAT

Service de la TOTW®

ET DES BATIMENTS 1930

PARIS, le 26 Dscembre

IF CHEF DU SBERVICE DE IA VOJE ET DES BATIMENTS

i Monsieur le Chef d'Arrundissement, a

DRATSTNES

Panger d 'incandie
Une draisine Renau -f récemment livrée, vient d'étre er partie détruite par
wn incendie occasicnns par des chiffons gras, entassés sur le plancher du poste
avant, au-dessous du siége de conduite. ;
Je vous pris de rappeter iux conducteurs des dralsines st en général & tous f'
los agen®s de surveillance, que les chiffons gras entassés soit toujours un dayg?
d'inflammation, mdme & des températures psu §ievées. |

Tl faut done 8viter, de ramasser sur les draisimes tous les chiffoms souillés

d'huile ou de graisse, ot surtout proscrire de fagoum formelle d'en déposer sur le

‘plancher du poste de conduite, cbié meisur.

Les agents dirigeants devrent veillor a ilokservaition de ces prescripticas

et ne toldrer aveoune infraction.

Peur le Chef du Service de la Voie et des
Bitiments
Te Scus-Chef de Servioce

CHRETIEN
srrond isgerernt

ae ;Wis— . ) N A e A af de ia
aie A e, 4 S CEDE ‘tf‘,'é,}'i"‘.’;i;jd i .i-‘u;i.oi gur Le ne {
Hent parnLd s Cemae 3 fﬁm&e et e .
Re G peur prendre note et falre Lo €Cessdlre.
) 1 [ . iaris,le ¢ Janvier 1931
i alel.) « wltl @ ) I i Inscoieur principal
b Bort| ™ g 81 ' Gret a’arcoodilssenent
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. riommés doivent donc Etrémititeés-des.paintenant i
AR E1tRr . @agn;ze HMON, 2u: I101Ns Une fois DAY TRd1y les

. draisines de gy rrond %DGMLnt.ﬁuévant un programme] &

&tabliniet é<mea@ommun1 uor

Ces visites doiver rg mlnut1 sust 't potlter
surtout sur les mises au poznu diverses, les régl iges

&t la-wérigLipation des glc1éda 8d;elles doivent &tre

Taltes #n présenéo &es senduch urs et le dépanneur

doit en profitér pour complétsy 17 éduca$jon ratnque

de ceuxm-gti-par: d@s sonsegile et des? 1nd10aﬁi¢ﬁs “prEcises,

Un: agps$eur 3' équthe tobHnique (choisir de préfé-
rence un: agent sonnaissant un pew le moteur &4 essence)
sera adjoint aun dépanneuv'&’ rraendissement pour T‘ezé-
cutlon des truvaux ae dépannage nroprement dit,
= v B px;naape austn gro&+tr&ﬁa11 ne doit 8tre
effectue per les dépaonneurs; le &épanmgge“dg1t gonsis-
ter purement: et ¢1mP1Amch a:ﬂemnlhuer une piEEe
avariée. ,

i Alnﬁz,wl@srau A .ls suwte a'un 1n01&anﬁju1nmteur
doat etrearéwise le déhwnneum:ne'fa1t pas cette Tévi-
™ sior mn ke 1L 88 GOﬂanQO ue—&époqgr le moteur avarié
! : et d0~1e remgl&ce” PER Ul antxﬁ eh bon étet, Il en est

de mme POUT tous éesa?um?é5~organes principauz. Les

T pispés ou“apparezls 8gposés &OEVQnt &tre- envoyés. aux
bt L ‘atellers shargés des ;upnwrtiep qu1 sont, Jjusqu'd

i o gt o RO UYER RN G s
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ﬁ%éfibﬂ*éénérglg du,. fg@qtjoﬂn@%emt“&es;draQs@nes et, &

get‘éi@ét ik sejoumncv &oui'@ema&ﬁﬁé dans: ghaque Ar-
.grgendisSement 11 fera pmeser les épreuves des brevets

h‘&e c@p&clté aux °onave*9urs non encore pourvus de ce
titre; les agents re nnu; _incapables pourront etre

i: b
7::
2
r-

L TR ey k.
- ;

i

R T SO

; Hs., Lt

admis par M. GUI LHO”EAU ‘accord cvec vous, & suivrcamewea

des cours théorigues et D““*1ques meis en attendant,
T i O e ils ne devront plus coniuire.
2 A D'aczord avec voug, i, GUILIOTEAU organisera sur
o e plece le service du dépannage dans llesprit indiqué
~~plus heut et indiquers oux dépanneuvrs la cenception
exacte de leur rdle,
A la suite de sette tournds gérérale,
M. GUILIIOTEAU peesera piriocdligquement dans les Arrondis-
sements sux mémer fing,
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Le Chef du Service de la Voie et des Rétiments

Organisation du & Monsieur le Chef d’Arrondissement
Service des drai- a

sines.

SERVICE CENTRAL Je vous prie de prendre note que le Service des

draisines est organisé suilvan®t leg disnositicng ci-apres

Le Service des draisines rattaché & la Division
S.T.R.y exerce une surveillance active dsg draisines, au
point de vue technique et économicue, 1l assure la liaison
nécescaire entre les Arrondisserments, le Service Central,
le Magasin des pieces de rechange, les Services des répa-
rations et des rdvisions (Atelier Renness et Maison BAUCHE)
et procéde a la réception des engins nouveaux et de ceux
qui ont été réparés tant par les Ateliers du Réseau que
rar 1’ Industrie.

I1 agsure 1’instruction des conducteurs ds dralsi-
ne ¢t procede & 1’examen des postulants & 1’emploi de con-
ducteur Etablissement des brevetsde capacité a la conduite)
et des posgtulants au service des dépannagec. —

Il tient, pour chaque dralsine un dessier permettant
d’en suivre le service et fournit mensueliement un rap-
port sur le fonctionnement de 1’ensemnble des draisines.

I1 établit le programme annuel de révision générale
de celles-ci.

ARRONDISSEMENT Dans chaque Arrondisserient il est crganicse un ser
ce de dépannage qui surveille la tenue et l’entzetien des
draisines en service et doit, par des exasens aussi fré-
quents que possible, prévenir les pannes ou incidente.

Ay

4

Il inspecte une fois par moels au moins chague en-

ginids 1’arrondissement et s’assure des réglages et mises

2 Spci Rty

Il assure dans le plus bref deéelai le depannage de
tout engin irmmobilisé accidentellement; les dévanpages
deivent étre effectués par simple remplacement des orpge-
nes avariés, les révisions des piéces déposees étent as-
surées par les Ateliers ou Entreprises charges des ré-

visions,

I1 surveille et entretient en état de marche les
engins en réserve dans les parcs d’arrondissement ef, les
met & la dispcsition des sections en cas de nécessite, sur
instructions du Chef d’Arrcndissement apreés 1l’autorisation
préalable du Service Central,



Il surveille le stcock d’arrondisserient de piéces élémen-
taires de rechange pour permettre les dipannages rapides et fait
les commandes en temps utile au Magasin central des rieces de
rechange.

Il assurs 1’é&ducation pratique et prefessionnelle de tous
les pestulants conducteurs d’engins a moteur de L*Arrensiisserncnon

_CONDUCTEURS Chaque draisine est cenduite par un conducteur titulaire
auguel est adjcint un suppldant qui acccempagne le conducteur
Lpour assurer éventuellement la rrotecticn en cas de stationne~
ment en rleine vciej bien entendu lorsque la draisine est uti-
‘lizde pour des transperts de matériaux et que 1

Ladpneteci e
reut 2tre assurée rar un agent du Farcours cu un agent pris par-
milcenx cocpérant 4y transpcert Jeg matériaux il ne. faut ras

gl el s el e e S e son suppléant deivent
resséder le brevet de capacité &4 la conduite, Le cenducteur
titulaire est recponsable de l’entretien et de la tenuec de 1!en-
arinedianit o AR charge. Aucun agent non qualifié ne peut 8tre
autcrisé & cdnduire.

UaGaSIN CEN- Un magacsin des piéces de rechangs et accegscires est
IRAL DBES FIR tenu par le Parc de Nanterre suivant les indicaticns du Ser-
CES_DE RECHAN- vice Central gutomebile, Une nomenclaturs des Tieces en maga-
GE ET_ACCES- 8in est remise aux sectione et service de dépannage

SOUTIRES. d'arrendissement.,

Le Chef du Service de la Voie, des BAtiments
et del ls Gonstructicns deg
Liznes Nouvelles,
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lionsleur do Chef do la (/) dme SECTION

Cirowlation dog drodalmog .

Js vous prie ds rappeleér aux aspnts

intsressés les prescriptions de la Circuleire du

22 juin I93I, au sujot du refoulement, por les Arsie

sinea, des remorques qui les accompRmnent et notam -

ment; de J'intordiction de refouler lss chargemente de

roils, leaquels doivent toujours &tre tirds.

Is Chef d’arrondissorment P.I,
de Parise«li¢ntparnasse
(Voic ef BAtimants)
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EXPLOITATION Y — s Peris, le 27 Juin 1933
Y = s Techniques
SLoegux et Réglgmentation
d°1.63 ¥s
Ligme de LA LOUPE & BROU AFROIDISSENERT DE PA:ISJMOETPABNASSE
Anplication du block
téléphonigue :
» Suite 4 votre note N°259 T.3 du 27 lal downier, relabtive:
2 1%expédition des draisines sur les lignes cantonndes.
Je suis blen d?accord avec vous au sujet de 1lexpcdition
~ d'une draisine sur une ligne cantomnée. Dans 1tétat ﬁctuel de la régle~
mentation, il faut attendre lfexplratlon du délai habituel de dé agﬁw
ment du canton avant d'autoriser la pénétration en canton occupé.
Au cas ol llexpiérience montrersit que 1tapplication de
.cebte régle présente des #aconvénients pratigues, je vous p:ig de
mten faire parﬁu #

P, le CHEF DE L'E {PLOITA,EOR
LTINGEITEYUR on GHEF ADJOTHT:

Signé: LEMONNIER

B D e G WA S EY s e EM e e e s B s B e R e g bl s B e e e s e e W g e m s e B s e e e ww e bk

A titre de renseignement.
bour 3"Ingéniour
= Gaeg. 4 -
snsimansensey
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Servige de !lrlbi‘ik
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1a Construction Gow i “dwe mm_ _‘?f'
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CHEMINS DE FER DE L'ET4T,

SFNDIESMET TE ZXPLOLTATION,
NP A NACSE PRl o
e Paris-MP, le 29 Juin 1933

farE '.1.8; ghis

a

Mo re el S e s o s

Inspec’i‘;eur é. @ 8 6 o s o o

APPLICATTON DY BLOCK TELEPHONIQUE SUR LES LIGNES A VOIE UNIQUE.

Ci~aprés cople dfune correspondance dchangde 3 ce sujet avec les Services
Techniquess

- Paris, le 27 Mai 1933

"Ltarticle 11 du Réglement de block manuel spécifie que lorsqu'un garde
"ne regoit pas, dans les délais hebituels, voie libre derriére un train, il stine
"forme par téléphone amprés du poste de sortie du moiif de la non rdception de
"vole libre. AT N 2

"uTl faut entendre, & mon‘-a"iris., par délais habituels, le temps prévu &
"1thoraire d'un train pour parcourir la distance comprise ertre les deux postes :
"de block, : ' =

"ér”,’ certains cantons ont une grande longueur; notamment celui de
"Nogent=le~Rotrou 2 #uthon~du=-Perche (17ka400) et celul de La Loupe & Brou(43k300)
"les trains circulant sur les lignes visées metient un certain temps i parcourir

"ees cantons.

"Ainsi, le train 7685 part de'ITégentule—Rotrou 4 13h25 et nlarrive &

" Authonedu=~Perche qu'i 14h36 3 le train 1775 part de La Loupe & 6L26 et nlarrive 3
"Brou gu'a 7h55, : : 3 : . 2 e -

"Ce ntest donc qutd 14h36 et 3 7h55 que le garde de chacun des postes de
"Nogent~le=Rotrol et de La Loupe peut faire la demende de renselgnements au posbe

"de sortie correspondant.,

"Dans ces deux ma , aucune circulation, sanf une machine ou vn train
:‘pbrﬁam: sécours {appligcation de 1'art.32 du Riglement de block) ne peut pénélrer
“dens 1e canton occupd avant 14h36 derridre le train 7685 et 7h55 derriire le
"1776 eb celan par application des prescriptions de ltarte. 13.

"Bn prineipe, on régime de block téléphonique, on doit sbtendre voie
"1ibre wpoursexpédfer une autre circulation,

"Il résulte de cette situation que le Serviee de la Voie va se trouver
"dans des gonditions meins fayonables qulavant 1*application du block téléploniguc
"car il ne pourra expédier un train de service ou une draisine derrisre les troins
"7685 ou 1775 qutepres un délai wminfimum de 1 h 11 ou 1 h 29 aprés réception de voie
"libre alors qulavant il pouvait le faire dans un délai beaucoup.pivs réauli., |

* ea "Je vous serals ebligé de voulpir bien nous faire conneftre i mous come
"mes Graceords! - L S e : 5 BRI

44PN ' LYINGENIEUR PRINGIPAE .

Chargé de 1'Arrondissement dewParis-MP
(Exploitatien)

Signé: LES UEUR

TaSaVePos



Chemins de fer de 1’Etat

VOIE et BAT IVENTS Paris,le 23‘Ma?s 1934

Classification n® 31.502
N® STR.R2
Draisines Renault

Graissage
du moteur

Le Chef du Service de la Voie, des Bitiments
et de la Construction des Lignes Nouvelles

3 Monsieur le Chef d’Arrondissement

Plusieurs incidents successifs ont attiré 1’atten-
tion sur les conditions du graissage 4 1’intérieur du car-
ter de distribution (commandes des magnéto, régulateur,
tpurateur) des moteurs de draisines Rebault.

I1 a été consta é, & différentes reprises, des
vrillages de 1l’extrémité de 1’arbre 3 cames et récemment
deux ruptures de cet arbre, & hauteur du pignon a demture
hélicoidaite, attaquant 1’arbre de la comm nde de régula-
teur par suite de graissage insuffisant des organes a 1’in-
térieur de ce carter,les trous d’arrivée d’huile s’étant
trouvés bouchés.

L’sattention des conducteurs, et plus spécialement
celle des dépanneurs, doit &tre attirée sur la nécessite
de vérifier, a chaque wisite, le niveau d’huile du carter
en question. Ce niveau doit correspondre 4 la partie infé-
rieure du pignon de 1’arbre de magnéto et la vérification
doit 8tre faite par le bouchon placé sur le dessus du carter

D’ autre part, le démontage du régulateur entrai-
nant la vigange totale de ce carter, 1l est indispensable
de refaire le plein/remplissage direct apres remontages

Pr.le Chef du Service de la Voie
des BAtiments

et de la Construction des Lignes
Nouvelles.

L’Ingénieur en Chef Adjoint
CHRET IEN o



Avrondisssusnt Qs
Paris-lontparnasse .

oy Mrig-Nonty. le 5 mi Y953,
Vole et Bitlsents. .

RG.

lonsieur le Chef de la { dwe seotion

S el

| 2
Zquipenent des dralsines RENAULY awee phares élscotrigues wifiéy

b s m.-f"\ca'&.‘ﬂ‘-“ﬂ‘..ﬁﬁﬁ”“-ﬁ-“-‘ o o oS D I D £ O D S 0 o0 6 10 & O s O o L DWW X

' Lss drElsives WENAULT wont 8tre équipées avec des phares
éleetriques undfiés, & 1'exclusion de tout autre type, en com.
aencant par les draisices DICSEL ‘

-

les dexsnoles de matériel ot lo wontage seront falts par
Fe LUCAS, chef ddpanmeur & 1'irroudissement, wals 11 y aura
iisu de ls f2ire, nider par uc ajusteur de votre Eguipe technique
{0\:{ le wontage des projecteurs et ls modification das porte-
BANGEIVa 3, ; '

Clenprise le liste des dmisip.:e intéreuséess
1% Draisines DIESEL :

E,cctign 202 = 3778 « Q&jd équipde,
: =0 - - .

2% Draisizes & eza0ncq.,

i - Seeticn 202 = 3780 -
203 = 3756 - et 3765.

204 = 3706 »

205 = 3734 =

206 = 3745 »

&

i
: *Ingénieur Prinoipel.

Zos T Paopanere CoyTARD /(gt @' sprondissement. VB,
e 3 de Parisplovtparvasse . |

LR 3
Ste-GAUBURGE, Jo= - 7 MAI 1450 |
Lo Ciof o Ja 5 Socton,

ey

Signé : LE BRETHOWN :




CHEMINS DE FER / ) ' / Mai 1936.

Imprimerie E. Desfoesés, Paris. — 48682 bis.

DE L’ETAT

N°10 EexpLoiTaTION

INSTRUCTION ok SECORITE | N 10 mrinuse ex tmacro

N° & VOIE ET BATIMENTS

Ensemble du Réseau y compris les lignes Sud de Brefagne
et la ligne de Ceinture

DRAISINES

o

— CHAPITRE I. — Trains de service.

CuapITRE II. — Draisines.

CHAPITRE III. — Prescriptions diverses.

CuariTRE I. — TRAINS DE SERVICE

§ 1. — Généralités.

ARTICLE PREMIER. — Les trains de service sont des trains utilisés spécia-
lement pour le transport des matériaux et objets divers appartenant plus
particuli¢rement au Service de la Voie (1).

ART. 2. — Les trains de service sont soumis aux régles de composition des
trains ordinaires sauf les exceptions indiquées c:—apres

1° La machine d’un train de service peut, suivant les besoms du service,
étre placée indifféremment en n’importe quel point du train. Les trains de )
service dont la machine n’est pas en téte ne doivent pas dépasser la vitesse
maximum de 25 kilométres a I’heure ;

(1) 11 convient de noter que, tant sur les lignes & double voie que sur les lignes & voie unique, ces
transports peuvent également étre assurés par des trains ordinaires soumis & toutes les prescriptions régle-
mentaires habituelles. -
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20 Une machine & tender séparé, remorquant un train de service, peut
toujours circuler tender en avant. Lorsqu'une telle machine circule tender en
avant, et lorsqu’elle est en téte, le train de service ne doit pas dépasser la vitesse
maximum de 40 kilométres a I’heure.

ART. 3. — Le freinage des trains de service n’a pas 4 étre calculé d’apres le
tonnage du train, mais est assuré en freinant (frein & air ou frein & vis gardé)
un nombre de véhicules déterminé comme suit : 3

1 véhicule freiné pour 5 véhicules sur les déclivités (rampes ou pentes)
inférieures ou égales & 10 millimétres;

1 véhicule freiné pour 3 véhicules sur les déclivités (rampes ou pentes)
supérieures & 10 millimétres et inférieures ou égales 3 15 millimatres ;

1 véhicule freiné pour 2 véhicules sur les déclivités (rampes ou pentes)
supérieures & 15 millimatres.

Les véhicules freinés doivent &tre répartis de fagon aussl réguuere Gue
possible.

Les trains de service doivent comporter un frein & vis gardé placé & I'extré-
mité du train opposée & la machine (4 chaque extrémité si la machine est comprise
a l'intérieur du train).

ARt. 4. — Les trains de service ne doivent pas dépasser les vitesses maxima
de : :

— 50 kilométres & I'heure sur les déclivités (rampes ou pentes) inférieures
ou égales & 10 millimétres ;

— 40 kilométres & 'heure sur les déclivités (rampes ou pentes) supérieures
4 10 millimétres et inférieures ou égales a 15 millimeétres ;

— 30 kilométres & I’heure sur les déchivités (rampes ou pentes) supérieures
& 15 millimétres. 3

ARrT. 5. — Les conducteurs d’un train de service sont fournis par le Service
de la Voie et doivent étre porteurs des objets et documents qui leur sont
nécessaires pour l'application des prescriptions réglementaires ; ils sont placés
sous l'autorité de 'un d’entre eux. Toutefois, ce dernier agent, aux indications
duquel le mécanicien doit se conformer en ce qui concerne les points de station-
nement du train de service et la durée de ces stationnements, ne remplit pas les
fonctions imposées par les Réglements de sécurité au chef de train, ces fonctions
étant normalement remplies par le mécanicien.

e e e — i —————ai it vl e e ——— et

§ 2. — Circulation des frains de service.
Double veie.

ART. 6. — Sur les lignes & double voie, les trains de service circulent dans
les conditions prévues par les Réglements généraux de sécurité pour les trains
spéciaux ou extraordinaires (2) (3). De plus, les arréts des trains de service
peuvent, suivant les besoins, avoir lieu en un ou plusieurs points quelconques,
méme de pleine voie (4).

Voie unique.

ART. 7. — Sur les lignes a voie unique, les trains de service circulent sous
un régime spécial, dans les conditions particuliéres prévues aux articles 8 et
suivants ci-apres. '

ART. 8. — Les trains de service doivent s’arréter obligatoirement 3 toutes
les gares.

Les mécaniciens des trains de service regoivent de chaque chef de gare une
autorisation de eirculer librement valable entre chaque gare et la gare suivante.

Un train de service engagé entre la gare A et la gare suivante B doit avoir
dégagé la voie principale comprise entre ces deux gares : i

— 5 minutes au moins avant ’heure normale de départ de A ou de B des
trains réguliers, ou autres trains ayant lieu, s’arrétant & cette gare et se dirigeant
vers Bou A (5);

— 10 minutes au moins avant I’heure normale de passage & A ou 4 B
des trains réguliers, ou autres trains ayant lieu, ne s’arrétant pas 3 cette gare
et se dirigeant vers B ou A ().

ARrt. 9. — Avant d’autoriser 'engagement d’un train de service entre sa
gare A et la gape suivante B, le chef de la gare A doit donc au préalable examiner
si le dégagement de la voie principale pourra avoir lieu dans les délais indiqués
4 Particle précédent, compte tenu des stationnements éventuels du train de
service en pleine voie (6).

(2) Ces prescriptions font en particuler Pobjet des articles'3-03 et suivants du Réglement Geénéral de
Sécurité.

ST GITIURG AT ud Vel DO 2 (8P Qd LivIcy 17 o o U U dalvicy 1 %) (GBLE UE UBINGELs).

(3) Les.mots «trains de service » sont alors substitués aux expressions «train spécial » ou «train
extraordinaire ». ’

(4) Bien entendu, les dispositions réglementaires relatives & la protection des trains arrétés doivent
alors étre strictement appliquées.

(5) En cas de retard d'un train, la voie principale peut n’étre dégagée que 10 minutes avant ’heure
prévue pour le départ ou le passage de ce train, & la condition que le retard puisse étre évalué d’une maniére
suffisamment précise.

(6) Hn principe, et afin de faciliter cet examen, une note des Chefs d’Arrondissement intéressés fait
connaitre le service & assurer par le train de service. Dans le cas contraire, ces renseignements sont fournis
par le personnel de la voie chargé de I’accompagnement du frain de service.

1936
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ART. 10. — Le chef de la gare A prend ensuite les dispositions utiles pour
arréter et retenir les trains se dirigeant vers B jusqu’au moment ou le train de
service aura dégagé la voie principale.

Puis il vérifie que le dernier train expédié de B vers A est bien arrivé i A
et demande au chef de la gare B de retenir les trains se dirigeant vers A jusqu’au
moment ou le train de service aura dégagé la voie principale. A cet effet, il
échange avec le chef de la gare B les dépéches suivantes :

A a B : « Dernier train regu de B est irain n° . . . . .. @ .. heures .. minules.
— Puis-je engager train de service entre A el B, 1a voie devani éire normalement
dégagée au plus tard & .. heures .. minules. »

Le chef de la gare B, s’il est d’accord, prend les dispositions utiles pour arréter
et retenir les trains se dirigeant vers A puis, aprés avoir vérifié que le dernier
train expédié vers A est bien celui indiqué par A, il donne au chef de la gare A
I'autorisation d’engager le train de service sous la forme :

B a A : « Dernier frain expédié vers A est bien irain n° ...... a .. heures
.. minules. — Pouvez engager train de service. » :

Art. 11. — Le chef de la gare A remet alors au mécanicien du train de
service un bulletin S, ainsi concu :

« Aulorisalion est donnée au Irain de service de circuler enlre A el B.
« La voie principale devra éfre normalement dégagée au plus lard a .. heures

.. minutes.» -
Date. — Heure. — Signature.

Art. 12, — A partir du moment ol un train de service a été ainsi autorisé
a circuler entre A et B, chacun des deux chefs de gare A et B ne peut reprendre
I'expédition normale des trains vers B et A qu’aprés avoir obtenu la certitude
que le train de service a effectivement dégagé la Vf)ie principale.

A cet effet, le chef de la gare A ou B ol le train de service a dégagé la voie
principale, auquel le mécanicien doit remettre le bulletin S dont il est porteur,
en avise le chef de la gare voisine en passant la dépéche :

A (ouB) 4 B (ou A) : « Voie principale dégagée par train de service a .. heures
.. minules. »

Art. 13. — En cas de dérangement du téléphone :

— a) Si le train de service arrive, pour dégager la voie principale, & la gare
qui doit expédier le premier train circulant aprés la reprise du service normal,
le chef de cette gare se sert de ce train pour transmettre, & autre gare, 'avis
du dégagement de la voie principale par le train de service, prévu a article 12
précédent ;

— b) Si, au contraire, le train de service arrive pour dégager la voie princi-
pale a I'autre gare et si cette mesure présente un avantage pour le service, la

ERTSET S

circulation du train de service peut étre prolongée exceptionnellement, méme
au deld de I’heure prévue pour le dégagement de la voie principale, afin de
permettre & ce train de se rendre (7), pour dégager la voie principale, 4 la gare
qui doit expédier le premier train circulant apres la reprise du service normal.
Le chef de cette derniére gare opérera comme il est prévu au § a) précédent.

ART. 14. — Le mécanicien d’un train de service, porteur d’un bulletin S,
est autorisé & circuler librement entre A et B et & s’arréter suivant les besoins du
service, en n’importe quel point méme de pleine voie.

Les prescriptions réglementaires relatives a la protection des trains arrétés
ainsi que celles relatives aux trains en mauvaise marche ne lui sont pas
applicables, la protection de son train étant en effet constamment assurée par
les mesures prévues aux articles 10 & 13 ci-dessus.

Il doit prendre ses dispositions pour dégager la voie principale dans les délais
qui lui ont été indiqués. En cas d’impossibilité matérielle de dégager la voie
principale, par suite de détresse ou d’incident par exemple, le mécanicien doit
en avertir le plus rapidement possible le chef de 'une des gares voisines. Celui-ci,
d’accord avec le chef de I'autre gare, prend alors les mesures utiles pour assurer
le dégagement de la voie. ;

ART. 15. — En raison des dispositions particuliéres prévues pour la circula-
tion des trains de service, il n’y a pas lieu d’c annoncer » ces trains au cantonne-
ment, ni de rendre « voie libre » derriére eux.

De méme, et par dérogation aux prescriptions du Réglement de Block
manuel, un frain de service peut étre engagé avant réception de voie libre du
train précédent (8) a la seule condition que, depuis le départ ou le passage de
ce train, il se soit écoulé au moins 10 minutes. Le franchissement du signal
d’arrét de block par le train de service a lieu dans les conditions habituelles.
Toutefois, le train de service, n’ayant pas 4 étre cantonné, ne recoit pas de
bulletin MP ; le garde donne alors verbalement au mécanicien 'ordre de pénétrer

~dans une section occupée et de marcher 4 vue ; il annote en conséquence le

bulletin S dont le mécanicien est porteur (9).

ARrT. 16. — Lorsque cette mesure présente un avantage pour le service,
un train de service, autorisé i circuler entre deux gares A et B, peut dégager
la voié principale en se garant en un point intermédiaire quelconque situé entre
A et B (voie de service d’un point non ouvert au service de sécurité,
embranchement particulier, voie de travaux, etc...) & la condition que ce point
soit relié téléphoniquement i I'une ou Pautre des deux gares A ou B.

(7) Le train de service peut alors évidemment, aprés garage de ses wagons, étre réduit & sa machine.
(8) Cette mesure ne s’applique cependant pas aux cantons-tunnels,

(9) Il convient alors de noter que, lorsque le train de service, engagé en A, dégage la voie en A sans
avoir parcourn la totalité de la voie entre A et B, la voie peut, & ce moment, étre encore occupée par le
train précédent.
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Dans ce cas, le mécanicien du train de service, aprés avoir dégagé la voie
principale et rétabli la continuité de cette voie, passe la dépéche suivante :
Mécanicien ...... (nom) & chef de gare A (ou B) :

« Train de service a dégagé la voie principale & ... ... (lieu) a .. heures
.. minules. »

Les chefs des gares A et B reprennent alors le service normal en opérant
comme il est prévu a l'article 12 ci-dessus.

Art. 17. — Lorsqu’un train de service a, dans les conditions indiquées &
I'article précédent, dégagé la voie principale en un point intermédiaire situé
entre A et B, il ne peut s’engager 4 nouveau entre A et B qu’avec 'autorisation

d’un des chefs de gare A ou B. Ce chef de gare opére alors comme il est prévu:

aux articles 9 et 10 ci-dessus. Il vérific en outre que le dernier train expédié
par lui vers I'autre gare est bien arrivé & cette gare. Il transmet enfin par dépéche
au mécanicien du train de service le bulletin S prévu a D'article 11.

CuariTRE II. — DRAISINES

§ 1. — Généralités.

Art. 18, — Les draisines sont des véhicules automoteurs normalement
utilisés pour le transport du personnel, des matériaux et objetsdivers appartenant
plus particuliérement au Service de la Voie.

ART. 19. — Les draisines doivent porter :

— de jour, un signal de queue consistant en une plaque circulaire, peinte
en rouge, et bordée d'un filet blanc, placée a l’arriére ;

— de nuit, une lanterne & feu blanc placée & I'avant et une lanterne & feu
rouge placée a 'arriére ; ces lanternes sont également utilisées le jour, en plus
de la plaque de queue, par temps de brouillard ou de neige, dans les souterrains
de 600 metres de longueur et plus, et dans les soulerrains ayant plus de
300 metres lorsqu’on y exécute des travaux réunissant plus de 20 ouvriers.

Les draisines doivent étre munies d’un_ appareil avertisseur.

ART.20.— Les draisines peuvent tirer ourefouler une ou deux alléges(10)(11)
destinées au transport du matériel.

(10) Dans ce cas, les signaux prévus 4 article 19 doivent étre placés sur les faces avant et arriére du
convoi.

(11) Lorsqu'une draisine est accompagnée d’une ou deux alléges, il convient de signaler, la nuit, la
présence de ces alléges au moyen d’une lanterne & feu blanc éclairant & Pavant (lanterne d'un type quelconque
sous réserve qu’elle ne donne pas de feu & Iarridre), fixée & 'avant de la derniére allége (alléges tirées) ou
de la draisine (alléges refoulées).

3
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Lorsqu’une draisine est accompagnée de deux alleges, I'allége qui est en
queue (alleéges tirées) ou en téte (alleges refoulées) doit comporter un frein &
vis gardé par un agent.

Les refoulements doivent étre limités aux parcours strictement indispen-
sables, et ne peuvent avoir lieu que si les alléges et la draisine sont attelées par
des barres rigides diment verrouillées.

Il est interdit de refouler des chargements de piéces de longueur telle qu’elles
ne puissent étre contenues dans une allége ; les chargements de rails, notamment,
doivent toujours étre tirés.

ART. 21. — Les draisines ne doivent pas dépasser les vitesses-limites de :
50 kilomeétres a I’heure lorsqu’elles circulent seules ou tirent des alldges;

25 kilomatres & 1’heure lorsqu’elles refoulent des alldges.

- - - r 4
ART. 22. — La conduite des draisines est normalement assurée par un

agent du Service de la Voie qui remplit de plus les fonctions imposées par les
Réglements généraux de sécurité au chef de frain. Cet agent doit étre porteur
des objets et documents qui lui sont nécessaires pour l'application des
prescriptions réglementaires.

Le conducteur de la draisine doit avoir 4 sa disposition des agents (norma-
lement des agents de la Voie) en nombre suffisant pour I'application des
prescriptions réglementaires (12).

Arrt. 23. — En raison de leur faible poids, les draisines accompagnées ou
non d’alléges ne doivent pas talonner une aiguille, méme talonnable.

ART. 24. — Seules les draisines munies de frotteurs sont autorisées a circuler
sur les lignes équipées en hlock automatique.

Les draisines non munies de frotteurs ne court-circuitent pas avec certitude
les rails de la voie. Elles peuvent par suite ne pas faire fonctionner les dispositifs
tels que :

— dispositifs de protection automatique des trains par zone isolée ;
— dispositifs d’enclenchements électriques d’aiguilles par zone isolée, etc...

L’attention des aiguilleurs est attirée sur ce point.

(12) Sur les lignes & voie unique, sur lesquelles les draisines circulent sous un régime spécial comportant,
en particulier, la dispense de protection, les draisines peuvent, si rien ne s’y oppose, n'étre équipées qu’avec
leur seul conducteur.
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§ 2. — Circulation des draisines (13).
Double voie.

ART. 25. — Sur les lignes 3 double voie, les draisines, de méme que les
trains de service (art. 6) circulent dans les conditions prévues par les Reéglements
généraux de sécurité pour les brains spéciaux ou extraordinaires (14) (15) (16).
De plus, les arréts des draisines peuvent, suivant les besoins du service, avoir
lieu en un ou plusieurs points quelconques méme de pleine voie (17). -

Voie unique.

ART. 26. — Sur les lignes 3 voie unique, les draisines circulent sous un
régime spécial dans les mémes conditions particuliéres que celles prévues aux
articles 8 et suivants ci-dessus concernant la circulation sur les mémes lignes
des trains de service (18) (19).

ART. 27. — Lorsque cette mesure présente un avantage pour le service,
le chef d’une gare A peut, sur demande écrite du chef de district, et apreés avoir
obtenu Paccord du chef de Ia gare voisine dans les conditions prévues 3
Particle 10 ci-dessus, autoriser Pengagement d’une draisine entre sa gare et la
gare suivante B, alors qu'une premiére draisine ou un train de service est déja
autorisé a circuler entre ces deux gares.

Le chef de la gare A doit alors indiquer, sur le bulletin § d’autorisation
qu’il remet au conducteur de la draisine, qu’une premiére draisine ou un train
de service est déja autorisé i circuler entre la gare A et la gare suivante B.

Le service normal, ne pourra, bien entendu, étre repris, et les dépéches
correspondantes échangées que lorsque les deux circulations engagées entre A
et B auront dégagé la voie principale.

De son coté, et avant de remettre sa demande écrite au chef de la gare A,
le chef de district devra avoir indiqué d’une maniére précise aux agents intéressés

(13) II convient de noter que, tant sur les lignes & double voie que sur les lignes & voie unique, des
trains ordinaires (brair;s réguliers, facr;lba.f:ifs, etc...) peuvent étre assurés par des draisines.

(14) Ces prescriptions font, en particulier, Pobjet des articles 3-08 ot suivants du Réglement Général
de Sécurité,

e N A e e S et e s vmn s o e e, A ety e~
(15) Le mot «draisine » est alors substitué a Uexpression «train spécial » ou «train extraordinaire »,
(16) Toutefois, et par dérogation aux prescriptions du Réglement de Block manuel, une draisine non

accompagnée d’alléges peut, sur la demande verbale du conducteur, étre expédide en canton occupé, et sans

qu’il'y ait lieu d’observer les délajs minima prévus, dans ce cas, & article 13 du Réglement de Block manyel.

Le garde du poste d’entrée opére alors comme 11 est prévu aux articles 14 et suivants du méme Reglement,

Cetie mesure ne s’applique cependant pas aux cantons-tunnels. ;

(17) Bien entendu, les prescriptions réglementaires relatives & la protection des trains arrétes doivent
alors é&tre strictement appliquées.
(18) Les expressions « draisine » et « conducteur de la draisine » sont alors substituées aux expressions

«train de service » e, « mécanicien du train de service .

(19) Toutefois, le délai de 10 minutes préva & Uarticle 15 dans le cas d’un train de service peut n’étre
par observé lorsqu'il s’agit d’une draisine non accompagnée d’alléges.

(conducteurs de draisines et, éventuellement, mécanicien du train de service)
les mouvements que chacun d’entre eux est autorisé a eﬁectuer_, ceci afin d’éviter
toute rencontre des deux circulations autorisées & évoluer simultanément entre
A et B. Notamment, si des mouvements des deux circulations I'une vers I'autre
sont nécessaires, la manceuvre devra étre exécutée en deux temps, I'une des
circulations étant, & chaque fois, maintenue a 'arrét par un signal d’arrét
pendant que Pautre exécute son mouvement.

CHAPITRE III. — PRESCRIPTIONS DIVERSES

Manceuvres.

ARrt. 28. — Un train de service ou une draisine ne peut manceuvrer dans une
gare qu’avec 1’autorisation du chef de gare. Celui-ci détache alors, s'il le juge
utile, un agent de I'Exploitation pour commander la manceuvre. Dans le cas
contraire, il charge un agent de la Voie de commander la manceuvre, et avise
le mécanicien du train de service ou le conducteurde la draisine quel’exécution
de la manceuvre sera assurée par le personnel de la Voie.

Passages & niveau. .
ART. 29. — A I'approche d’un passage i niveau, le mécanicien d’un train
de service doit siffler, que le train soit tiré ou poussé par la machine.

ART. 30. — A Papproche d’un passage a niveau, le conducteur d’une draisine
doit actionner son appareil avertisseur et régler sa vitesse de maniére a pouvoir
s'arréter avant le P. N. si, les barriéres de celui-ci étant ouvertes, des voitures

venaient A I'engager.

Baton-pilote. — Cloches électriques.

ARrt. 31. — Les prescriptions relatives a Pemploi du baton-pilote (Réseau
Racheté : art. 163 et suivants de I’Ordre général n® 4) ne s'appliquent pas aux
trains de service ni aux draisines.

L’annonce aux cloches éIecbriques «d’un train de service ou d’une draisine
n’a pas a étre faite si cette circulation ne doit pas se rendre jusqu’a la gare
suivante. ]

Le Chef du Service
Le Chef de I Exploitation, du Maiériel et de la Traction

A. DIREZ. J. LEVY.

Le Chef du Service de la Voie, des Bdliments
et de la Construclion des Lignes Nouvelles,

PORCHEZ.

(Approuvé par décision minisiérielle du 5 mars 1936).
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Equipsment des trains de service (veie unique) ]

o En vois unique, il conviendra, pour les debuts , de
faire remplir les fonctions de "Chef des Conducteurs Veie"
du train de service par un agent Expleoitation lorsque par
apnlication de 1l'article. If de 1'In%truct10n de Securzte Ne©
I? , le train de service ssra preévu se garer en,un point
1nt9rmed1a1re non tenu par un homme ( cas d'un etablissement
non ouvert a la sécurité et géré par une feume,etc...

Cet agent Exmnloitation commandera la manoeuvre de garage
et de degaravg et rotabllra pour le compte du mécanicien,_la
contlnulte de la voie rrlnclraln 18 o

Circulation des trains de service ( voie unique)

En voie unigque, les t'ain% de mervice circulent de gares a gar
gare ,sous iz reW1me snécial de demande de vois pré CVu aux
articles 8 et suivants de 1l'Instruction de Séecurité N° IO.
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paratetraln d@ service .
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11 ne devra Jamals Etre apnalé " Avis de Train de Service" ni
&tre distribué sous la signature de 1'agent spécial ou du Chef
£ de gare de ¢ ommande 3
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Conduite des draisines

Eblalr&ge de nuit onsieur le Chef d'Arrondissement
bt g o] a

Al L'examen du meteur d'une draisine gquand il fait

\V nuit prégente un certain danger lorsque l'on se sert,
lviaJ pour cette visite, diune lampe & flamme nue.

i\ Pour parer & ce danger, j'ai décidé de munir les
ccnducteurs appeléds & circuler avec leur emgin soit le
matin, soit le soir, dans les courtes journées d'hiver,
soit exceptionnellement la nuit, d'une lampe électrique
portative dite "ildnage!,

Je vous prie de m'indiquer le nombre deslampes
quld voussort nécessairespour en munir les conducteurs de
votre Arrendissement.

Leg ampoules'et piles de rechanze vous seront
fcarnies, sur votre demance, par l'intermédiaire de mon
Service Central (Division S.T.R.) & qui les dewances
devront &tre adressées le 5 de chaque mois.

A titre indicatif, la durée de conservation d'une

pile inutilisée est d'environ trois mois,

Le Chef duw Service de la Voie,
des Batiments et de la Construction
des Lignes Neouvelles
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Circulation des draisines

sur les lignes comportant ,/ _—. }ﬁf 17 LI
des circuits de voie , Lt -
—fl . ¢ 'w;"- {
—— — i . L’.

A la suite de modifications intervenues dans l'utilisation des
draisines non munies de frotteurs, les parc0urs suivants, jus-
qu'alors autorisés sont interdits.

( Juigné - Morannes
Arrondissement ( Sablé - Loué
du MANS ( Sablé - Louailles
( sablé - ChAteau-Gontier

En conséquence, la carte des parcours, formant 1'annexe 1 a4 1'Avis
de Service VB 41b n® 2, a été modifide et le nouveau tlrage,

~

indice B, ci-joint est & substituer & l'ancien.

Le numéro et la date du présent rectificatif seront inscrits sous
le cartouche de distribution.

P/Le Chef du Service de la Voie et
des BAtiments,

Signé : TREDE.
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