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Extraits de textes réglementaires usuels
Paris, le 3 Octobre 1954
La brochure verte « Extraits de lextes réglementaires

usuels a l'usage des agents des brigades » “est & modi-
fier en collant les béquets ci-dessous aux emplacements

Pr le Chef du Service de la Voie et des Batiments,

MORISSON.
§§§°",:; 3 ocfobre Augmentation vitesse Angers-Le
SEgE® ey (EhITE MOUNRIE e GTS e 12 e
o 6° Protection des obstacles sur les sections de lignes ol la
"% vitesse peut dépasser 120 km/h.
R Pour permettre la circulation des trains autorisés 4 atteindre
3 la vitesse de 130 ou 140 km/h, la protection des obstacles
g deyra étre effectuée & la distance de 1.500 meétres (au lieu de
® 1.200 meétres comme le prévoit Particle 23 de L. R.8. A) sur
S . Ies lignes suivantes :
203
.§§ Trappes - Le Mans.
£ Le Mans - Angers - Nantes.
33 Mantes-Gassicourt - Oissel P 1 (Bif. Tourville).

Le béquer ci-contre est a coller sur le 8° de la page 37.

(8°) UTILISATION DE TORCHES A FLAMME ROUGE EN CAS
D’OBSTRUCTION INOPINEE DES VOIES PRINCIPALES.

En vue de rendre plus rapidement efficace la protection régl.men-
taire d'une obstruction inopinée des voies principales, les machines
appelées & circuler, en dehors des gares, sur les sections de ligne &
double voie sont munies de torches a flamme rouge.

Dans le méme buf, cartains éfablissements,
notamment certains P. N.,
voie quen voie umnique.

chantiers, ete., et
en sont également munis, tant en double

Ces torches, qui bralent pendant 5 & 8 minutes, sont surtout des--

tinées & étre employées la nuit, mais leur visibilité de jour est néan-
moins généralement meilleure que celle d’'un simple signal & main, et
en tout cas elles caractérisent un danger & proximité immeédiate. Aussi
doivent-elles étre utilisées .de jour comme de nuit, & litre de mesure

d’urgence, sans, bien entendu, que leur emploi dispense d’assurer Ia

protection de I'obstacle dans les conditions réglementaires.

Des exemples de cas d'utilisation sont indiqués aux articles 2 a 4
ci-aprés (Arf. 1e%, 1.G.S. ne° 12).

En cas de déraillement sur une section de ligne a double voie et
si la .voie'de sens contraire est obstruée, le mécanicien, ou le chauf-
feur, allume aussi rapidement que possible I'une des forches de la
machine, cefte torche étant emportée, en plus des agrés réglementaires,

Le béguet ci-contre est a coller au verso de la puge 37.

Sigags s

par l'agent qui se rend & l'avant & la protection de l'obstacle. S'il
s'agit d'une section de ligne & plus de deux voies, et ci ¢’est une autre
voie de méme sens qui est obstruée, le mécanicien porte, ou fait
porter, la torche allumée vers l'arriere, cela méme si un agent est
déja parti vers I'arriére 4 la prolection de l'obstacle. Si la protection
doit ¢tre assurée & la fois 4 'avant sur une voie de sens contraire et
a D'arriére sur une aufre voie de méme sens, il est fait usage des deux
torches de la machine.

Méme dans le cas d’un incident de route ne nécessitant & premiére
vie que la wvisite du tram (ou l’inspection des caténaires), et sauf s’il
a pu se rendre compte qu'il n'y a certainement pas engagement d'une
vole voisine, le mécanicien, avant d’aller reconnaitre la cause de l'in-
cident, doit se munir d'une torche de facon & pouvoir I'utiliser immé-
diatement s’il venait & constater que le gabarit d'une voie voisine est
engage (Art. 2, 1.G.S. n° 12).

En cas d'obstruction de voie & un passage & niveau, par suite
d’immobilisation d'un véhicule routier, d’enfoncement de barriére avec
engagement du gabarit, etc. le garde, en se rendant & la protection
emporte, en plus des agrés réglementaires, une torche qu'il allume s'il
entend ou s’il voil venir un train avant d’avoir pu assurer la pro-
tection & la distance réglementaire. Le garde devrait bien entendu
allumer aussitot la lorche en cas dlannonce de l'arrivée immédiate
d'un train.

Si le garde rencontre un autre agent et s'il le charge d'assurer la
protection, il lui confie la torche en méme temps, s’il y a lieu, que
les agres.

Si la proteciion doit éire assurée dans les deux sens, en voie
unique par exemple ou s'il y a obstruction des voies des deux direc-
tions, la protection est assurée, pour chaque sens, comme il est indiqué
ci-dessus (si le P. N. ne dispose que d'une torche, le garde allume
cette torche qu'il laisse aux abords du P. N.) ; si le garde est seul pour
assurer la protection, il allume une torche qu’il laisse aux abords du
P. N., puis il se rend & la protection du coté du premier frain attendu,
et ensuite de l'aufre cOté, en emportant une deuxiéme torche (s'il en
dispose .d'une) (Art. 3, 1.G.S. n° 12).

D’une maniére plus générale, en cas de danger nécessitant 1'arrét
immédiat d'un train, tout agent disposant d'une torche ne doit pas
hésiter & en faire usage s’il pense que les mesures réglementaires pour
arréter le train n'ont pas encore pu éire prises ou bien qu’elles ont été
prises trop tard pour étre efficaces (Art. 4, I.G.S. n° 12).

Lorsqu’un mécanicien voit une tforche allumée, ou apercoit la
lueur d’une torche, dans la direction suivie par son tram, il doit consi-
dérer que la voie vient d'étre obstruée et doit agir immédiatement en
conséquence, c'est-a-dire opérer sans hésitalion un freinage d'urgence,
puis ne s’avancer, si rien ne s’y oppose, qu'avec la plus grande pru-
dence (cela méme si la flamme, ou la lueur, venait a4 disparaitre. la
torche pouvant en effet &tre a limite de combustion ou s'étre éteinte
accidentellement) (Art. 5, 1.C.S. n° 12),

De leur coté, les agents des gares, des postes et de la wvoie qui
voient une torche allumée, ou qui apercoivent la lueur d'une torche,
doivent prendre immédiatement les dispositions utiles pour arréter ou -
faire arréter les trains se dirigeant vers l'obstacle (Art. 6, 1L.G.S. n° 12)..
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Le présent recueil a pour objet de rassembler
sous forme d'extraits, les-texies réglementaires
essentiels, que peuvent avoir besoin d’appliquer
plus particuliérement les agénts des brigades.
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CHAPITRE PREMIER

'ROLE DES CHEFS DE CANTON, SOUS—CHEI-;S
DE CANTON ET CANTONNIERS

§ 1. — ATTRIBUTIONS — RESPONSABILITE
1° — Surveillance,
La police et la i 3 ;
. surveillance de Ia ligne sont spécialement

aux chefs, sous-chefs de canton et ¢ i
' : an
I'entretien de la voie ; R SRR
aux gardes spéciaux : gardes, sémaphori :
: ; phoristes, gardes-barri
(hommes ou femmes) (article 1* — R.R. n° 7)g ﬂl‘l‘lé‘res

Ces agenls ont pour mission de veiller avant tout & la sfireté "

d_e la circulation _des trains, en empéchant, faisant cesser ou
Slgﬂ'&l&nt avec SO!n tout ce qui pourrait faire obstacle dans la
parlie de voie qu'ils ont & surveiller,

Ils doivent encore veiller & la conservation du chemin de-

fer el de ses dépendances.

Ils sont responsables de fous les fai
: ait i
ticle 2 — R.R. n° 7). s de leur service (ar-

2° — Entretien.

'Les chels de canton, les sous-chels de canton et les canton
1}1ers sont chargés d’'entrelenir la voie sur un parcours d‘um;
élendue déterminée appelée canton, et doivent veiller &
qu’elle soit toujours en bon état. 5

Ils §ont susceplibles de présenter aux trains le signal de
raler.mssement ou darrét et se conforment, pour toutt’e cett:
partie de leur service, au réglement des sigr;aux au régleme {:
de 1’¢?ntretien et de la surveillance de la voie, airvlsi qu’:ux inIs]L
tructions sur la maniére d'appliquer les dispositions de -
réglements (article 1" — R.R. n° 8). ' i

e N —
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Le chef de canton dirige le sous-chef de canlon et les can-
tonniers dans l'exécution des travaux eb y prend part persorn-
nellement.

1l est responsable du travail de sa brigade et a auforité pour
toutes les choses du service, sur les hommes qui la composent.

11 veille & ce que le sous-chef de canton et les cantonniers
soient exactement rendus aux theures fixées pour la reprise des
{ravaux, & ce que chacun développe tous les efforls dont il
est capable ; il assure le maintien de I'ordre, de la bonne
harmonie et de la discipline. 11 doit donner lui-méme
l'exemple de l'obéissance a toutes les regles du service et
signaler au chef de district les infractions qui y seraient com-

mises.

Le chef de canton est reSponséble du bon entretien des.

voies et appareils compris dans son canton ainsi que des
précautions & prendre pour que les travaux de sa brigade ne
puissent jamais comprometire la sécurilé de la circulation.

Il suit, dans l'exécution des travaux d’entretien et de répa-
ration des voies, les instructions qui lui sont donnees par les

chefs de section et de district, mais il n'attend pas leur invi-

tation pour se porter aux endroits qui réclament des répara-
tions urgenies et, en leur absence, il prend toutes les mesures
que les circonstances rendent nécessaires, sauf a en référer
3 ses chefs le plus tot possible.

En cas d'empéchement du chef de canton, ses pouvoirs et
Ja responsabilité du service sont délégués & un sous-chef de
canton et, dans le cas ou le cadre de la brigade ne comporte
pas d'agent de ce grade, & un cantonnier désigné d’avance,
qui remplit alors les fonctions de chef de canton (article 2 —

R.R. n° 8).
§ 2. MESURES D'ORDRE

{° — Durée du service.
des sous-chefs de canton et

Le service des chefs de canton,
bleau de service affiché

des cantonniers est réglé par un ta
dans la guérite de la brigade (article 3 — R.R. n° 8).

’

g
2° — Service des dimanches et fétes.

: E;:elt?lzt;"u;;io?: ﬁtxsnft dans chaque cas particulier le travail
8 chels de canton, sous-chefs d
cantonniers, s'ils sont de servi ] i e
. s ervice le d j
férié (article 8 — R.R. n° 8). s S R

3° — Uniforme.

chPfI_ntiant les heures de service, les chefs de canton, les sous-
¢ e.s de can%on et les cantonniers doivent étre revétus de
uniforme qui leur est assigné (article 13 —— R.R. n° 8)

~

4° — Objets tombés des trains.

caﬁ:s gardes, Ies sz?maphoristes et les chefs et sous-chefs de
o :Sn ou cantonniers recueillent scrupuleusement tous les
3 3; égg:ll:lczfﬁu}ues tombés ou détachés des voitures, machines
: es remetlent, leplus tot possible, s :
; 5 , Sur recu
chef de la station la plus voisine (article 30 — R.R. n° 7)9 5

5° — Accidents et incidents.

tt’i‘put accident ou incident sur le chemin de fer, soit qu’il
3 » Ilgne dt.as perspnnes étrangeres au service ou des employés
e t.:a Région, soit qg‘il occasionne seulément des avaries au
]If;a e,r;el ou a 1z_1 voie, doit étre porté immédiatemeﬁt, par
cngfndif:ctla IYO;e'qm le constate, & la connaissance de son
’ ui f i 1sei
e fournit fous renseignements de détails
S; l'agent gui a é_té témoin de l'accident ou de l'incident ne
;;eu entref 1mméd}atement en relation avec son chef direct.
; a:e Isauh?t,ltug a lui pour aviser, dans les moindres .délais lé;
e la plus proche ou celle avec laquelle les unisalit
e :
sont les plus faciles. : ; o
Si plusieurs agents sont témoins d’un accident ou d’un inci-
;1-;?’ dla It‘eSpOIlSB.bllité du signalement incombe au plus qua-
i ‘entre eux par le grade, la fonction ‘ancienn
(article 31 — R.R. n° 7). ; S
Er? cas d'accident, les agents de la Voie qui ne sont pas de
service, ou dont la présence & leur poste n’est pas indispen-
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»
ler, au premier avis, sur le point ou

sable, doivent se por (article 24 —

'accident a eu lieu, pour préter aide ef assistance
R.R. n° 7).
6° — Divers.

Sous aucun prétexte, :
chefs et sous-chels de canton ou can on

seul instant leur service. % . oL
unlls nentrent dans les maisons ou guérites qui leur sont a

jas. aux heures fixées par leurs
' ue pour prendre leurs repas, :
f:ie:r: mf pOU.II)' se metire & l'abri quand le temps est iré

mauvais (article 27 — R.R. n° 7).

niers ne doivent quitter

les gardes, les sémaphoristes et les ‘

CHAPITRE 11

ENTRETIEN

1? — Mesures de précaution i prendre pour la nuit.

Si, & 1a fin de la journée, la brigade est obligée d'abandonner
la voie dans un état qui ne permeite pas d'y“laisser passer

les trains & leur vitesse normale, le chef de canton doit y laisser .

un homme sir, pour présenter le signal d'arrét dans les condi-

- tions fixées par I'Instruction Régionale de Sécurité A (Limi-

tation de vitesse & prescrire a Pimproviste) (article 5 — R.R.
n° 8).

2° — Outils et instruments.

Chaque chef de canton esi muni, pour les bhesoins de sa

brigade, au moins de deux drapeaux rouges et de deux lan- -

ternes & trois verres pour signaux de nuif, afin qu'il reste
toujours une lanterne et un drapeau i la brigade, lorsque le
chef de canton, le sous-chef de canton ou un cantonnier est en
tournée ou détaché pour faire des signaux.

I doit, en outre, indépendamment des outils et instruments
nécessaires pour les travaux, éire muni des objets suivants :

1® deux drapeaux jaunes ;

2° une boite & pétards garnie ;

3° une trompe d'appel dont il se sert pour annoncer 'ap-
proche d'un train ;

4° un tableau de la marche des trains qui le concernent ;

5° un exemplaire du Réglement général de sécurité — Titre I
(Signaux) (extrait art. 10 — R.R. n° 8) ;

6° un exemplaire des Raglements, Instructions et Consignes
qui inféressent son service.

- -
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Les chels de canton sont responsables des outils et instru-
ments qui leur sont confiés pour le service de leur brigade,
toutes les fois que Ces outils et instruments sont brisés ou 6garés
par leur négligence. : ;

En cas d'usure, ou g'ils sont brisés par un accident, ces
outils et instruments sont remplacés aux frais de la S.N.C.F.
(article 11 — R.R. n° 8). '

30 . Dépdts de matériaux.

Les chefs de canion, sous-chefs de canton et cantonniers
doivent veiller & ce gu'il n’y ait jamais, & proximité des rails,
des outils ou des dépots de matériaux pouvant obstruer les
voies ou étre atteints soit par exemple par jes marchepieds des
voitures, ou par les bielles ou les cendriers des locomotives
(article 6 — R.R. n° 8).

En conséquence, aucuns matériaux et aucun outil ne devront
pénétrer & lintérieur du contour défini par le croquis ci-contre
(letire Viv 23 960-1 du 16 juillet 1948).
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CHAPITRE {11

SURVEILLANCE

1* — Tournée obligatoire.

~ Les chefs de canton ou les cantonniers doivent visiter pério-
diquement les voies dans toute I'étendue de leurs cantons.

Des inslructions fixent, pour chaque ligne, ou section de
ligne, la périodicité de ces visites.

Indépendamment de ces visites périodiques obligatoires, les
chels et sous-chefs de canton, cantonniers, délégués pour faire
une surveillance soit de jour, soit de nuit, doivent, par tous
les temps, faire, aux heures déterminées, les tournées qui leur
sont prescrites. x

Dans le cas exceptionnel d'un service de nuit, aucun agent
ne doit quilter le poste qui lui est conflé avant I'arrivée de son
remplacant. Il lui donne connaissance des ordres, consignes
ou avis qu'’il aurait recus et il le renseigne sur les trains déja
passés et sur ceux qui sont attendus (article 26 — R.R. n° 7).

2° — Role des agents de tournées.

Les agents de la Voie doivent, dans leurs lournées, s'assurer
que rien ne s'oppose & la libre circulation des trains ; 1ls res-
serrent, toutes les fois que cela est nécessaire, les coins, tire-
fonds, chevilleltes, crampons, boulons d’éclisses, ctc... pour
assurer un contaclt parfail de toutes les pitces entrant dans
la composition -des voies. IIs exécutent, en oulre, les autres
petits travaux d’entretien qui leur sont prescrits.

Ils signalent aux chefs de canton les joinis mal placés, trop
serrés ou trop.ouverts, les rails, coussinets et traverses en
mnauvais état, et les points de la voie qui leur paraissent fléchir
au passage des trains, les signaux dont le fonctionnement laisse
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3 désirer et généralement toules les dégradations qu'ils ont
constatées (article 12 — R.R. n°® 7).

3° — Surveillance des mstallationsA télégraphiques.

Les gardes, les sémaphoristes et les chefs et sous-chefs de
canton ou cantonniers doivent surveiller les installations télé-
graphiques, comme la ligne elle-méme, et signaler au chef de
district et a la station la plus voisine les dérangementis et
ruptures de fils, en ayant soin d'abord d'isoler les fils, qui
viendraient & se mélanger, de faire des ligatures provisoires
aux fils rompus, et de redresser ou de consolider les poteaux

- épranlés (article 29 — R.R. n°® 7).
4° — Organisation des tournées de surveillance.

Les lournées de surveillance comprennent :

__ DES TOURNEES PERIODIQUES qui sont mensuelles, heb-
domadaires ou exceplionnellement journaliéres.

Les lournées mensuelles ou hebdomadaires sont effectuées
par le chef de canton. :

Les lournées journaliéres le sont par un cantonnier, sauf une
dans la semaine qui est obligatoirement faite par le chef de
canton. ‘

Des instructions régionales fixent pour chaque ligne ou sec-

tion de ligne la périodicité des tournées.
__ DES TOURNEES SPECIALES exécutées sur ordres ou Sur
linitiative des agents en cas de circonstances exception-

nelles (article 2 Ext. résumé I.G. VB 61 a n° 1 du 15 jan-
vier 1942).

59 _ Document a consulter.

_ exécution des tournées de surveillance, le
role et les obligations des agenis de tournées sont précisés
dans I'L.G. VB 61 a n° 1 du 15 janvier 1942 dont un extrait
résumé est distribué & chaque cantonnier.

Les conditions d’
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CHAPITRE v

PROTECTION

§ 1. PROTECTION DES OBSTACLES

1° Généralités,

La voie doit étre normalement libre.

Dans tous les cas, 'absence de tou

voie est libre. b signal indique que la

~

Des train i
e mssglxmlr;}:chme? pouvani circuler sans avoir éte
: cé g , Sur tous les point
e { : poinls et a tou

Ep;scltl);tlmés doivent éire prises comme si un lrain éﬁiﬁﬁ ) (;85
i con ;sesqli::c:&ﬂ est formellement prescril de tenir lae 11011;
: IS que cela est possible oi i |
. i ou o’
zlanaux d'arrét aux points convenables Dermery
agste quelconque, la voie est occupée ou’i
d elle prescriplion ne souffre d’exceptio
I‘esvpassage{-‘, a niveau dont les barriéres
ormément & la réglementation spéciale q

lorsque, pour une
nterceptée. i
n que dans le cas
sont ouvertes, con.’
ui les régit, définie
fectoraux (article 2

-

2° Signaux d’arrét.

Les signaux d'arréi en
1.200 (1)
¢cipales.

pleine voie doivent &tre faits a

G ;
étres de tout obstacle interceptant les voies prin:

o e TSR o S P

(1) 1.500 3 :
0 métres sur Trappes-Le Mans (voir 6o ci-aprés, page 21)
1 e s

(1) 1.500 métres

_ dépassér 120 km/n sur les sections de ligr

(voir 6°, page 21). L E R T
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Sur la voie unique, les signaux d’arréf doiveni étre fails
en avant en en arriére, sauf dans les cas prévus par les régle-

ments. ; '
Les signaux d’arrét en pleine voie doivent éire appuyés par

des pétards (article 23 — LR.S. A).

3° Pétards

Des pétards doivent élre posés sur les rails dans les cas .

ci-aprés :
1° quand on ne peut pas resler sur la ligne pour faire les
signaux A main ; ‘ : :
2° pour appuyer les signaux d’ar;‘ét a4 main faits pou}" couvrir
un obstacle sur les voies principales, sauf exceptions pré-
vues par les réglements.

Dans ces deux cas, on doit placer deux pétards au moins,
trois par iemps humide ou sous les lunnels, dont un sur
chagque rail, & 25 ou 30 melres d‘in[en.'alle. Le pétard_]evplus
rapproché du signal & compléler doit élre placé a 2o ou
30 meélres en avanl de ce signal.

.Sauf le cas de force majeure ou les cas prévus ?ar Ie§
réglements, l'usage des pélards ne dispense point de I'emploi

des aulres signaux. : S
Toub agent chargé, soit temporairement, soil d'une [acon

permanente, d'inslaller des signaux sur la ligne, doif &lre.

porleur d'un cerl% nombre de pétards dont il [era usage au

besoin. : ‘
- Quand la cause qui fait employer les pétards a cessé, il faut,

aulant que possible, relirer de la voie ceux qui n'ont pas été
écrasés (article 24 — L.R.S. A.).

4° Signaux de ralentissement.

En principe, les signaux de ralentissement sont faits a‘une
dislance de 1.200 meires en avant du point ol ce ralenlisse-
ment doit éire obtenu (article 25 — LR.S. A.) (1).

1) 1.500 metres sur Trappes-Le Mans (L.S. VB 121 ne 1).

S LR a1 : tions de lignes on lg Vites.se -
4y 1500 metres sur Ieg-. sec g e
dé{;;i)isser 120 km/h (voir 6°, page 21).

el e
5° Reéalisation de la protection.

Lorsqu’il y a lieu, pour une cause quelconque et pour un
temps si court qu'il soif, de rompre la continuité de la voie,
ou lorsque le travail 4 exécuter peut, soit nuire momentané-
ment a la solidité de la voie, soit produire temporairement un
obstacle dépassant les limites fixées pour les dépots, l'agent
chargé des travaux doit, au préalable, faire couvrir, au moyen
d'un signal d’arrét dans la direction de larrivée des trains,
le point ol s’exécute le travail, & la distance de protection
prescrite par l'article 23 de I'Insiruction Régionale de Sécu-
rité A (voir 2° ci-avant). :

Dans le cas d’une ligne a voie unique, ou dans le cas d’une
ligne & double voie si la circulation est interceptée sur les
deux voies, le chantier doit étre couvert dans les deux sens.

A cet eflet, 'agent chargé des travaux envoie & la distance
indiquée un agent protecteur dans chaque sens si le chantier
est & couvrir dans les deux sens muni d'un drapeau rouge
ou d’'une lanterne rouge et de pétards ; arrivé au point ou il
doit s'arréter pour protéger, 'agent protecteur pose ses pétards
et en agitant son drapeau rouge déployé ou en lui montrant
le feu rouge de sa lanterne, avise l'agent chargé des travaux
que la protection esh réalisée. : :

Ce n’est quaprés avoir vu ce signal que I'agent chargé des
travaux peut commencer 2 intercepter la voie. 1

Dans le cas ou les sinuosilés de la ligne ou toute autre
circonstance empéchent I'agent chargé des travaux de voir les
signaux de l'agent protecteur, il est adjoint & ce dernier un
second agent également muni d'un signal d'arrét. Cet agent

s'arréle en un point tel, qu'en se déplacant au besoin, 4l puisse
répéter & l'agent chargé des travaux les signaux de l'agent
protecteur. Dans ce cas, ce n’est que lorsque l'agent chargé
des travaux a vu le signal indiquant que la protection est
réalisée, répété par ce second agent, qu'il peut commencer i
intercepter la voie.

Sous aucun prétexte, il ne doit compter sur la promesse
donnée a l'avance par 'agent protecteur, de couvrir la voie
4 une heure déterminée.



»

=log =

L'agent chargé des travaux doit toujours étre porteur d'un
tableau de la marche des trains mis & jour. Il se renseigne,
en outre, trés exactement sur les heures réglementaires du
passage des trains au point ou il travaille. Il observe avec soin
les signaux que peuvent porter les trains pour annoncer les
trains supplémentaires, facultatifs ou spéciaux, ainsi que les
signaux de queue dont les trains doivent toujours étre munis
pour indiquer qu’ils sont complets ; il note les trains en
retard. D'autre part, il se rend compte, le mieux qu’il peut, des
difficultés et de la durée de son travail et choisit son moment,
sauf urgence, de facon & pouveir rétablir la voie et découvrir
les chantiers dix minutes au moins avant I'heure du passage
du premier train atlendu. Toutefois, il ne doit aucunement.se
fier aux heures réglementaires des trains, ni compter dune
facon absolue sur les annonces ou avis relatifs aux circulations
extraordinaires, des lrains ou des machines pouvant ftoujours
étre expédiés sans avoir été préalablement annoncés ; il doit,
au contraire, ne jamais perdre de vue que les précautions
doivent étre prises a toute heure, comme si un train non
attendu pouvait survenir. '

L'agent chargé des travaux ne fail cesser les signaux de
protection de son chantier que lorsqu’il a la cerfitude quel' la
voie est en éfat de donner passage aux trains. A cet effet, il
signale & l'agent protecteur, soit directemnet, soit par l'inter-
médiaire de l'agent qui lui est adjoint, la fin des lravaux a
l'aide d'un drapeau roulé ou du feu blanc d'une lanterne
~~itée & plusieurs reprises en décrivant un arc de cercle perpen-
diculaire & la voie. L'agent protecteur répete ce signal, enléve
ses-pétards et cesse la protection.

Dans le cas de la double voie, et lorsque aprés avoir intercepté
les deux voies on veut d’abord en rendre une, la fin des tra-
vaux sur cette voie est annoncée, non par un signal qui pour-
rait étre vu également du coté ott la protection ne doit pas
cesser, mais de vive VOix par un agent qui donne l'ordre de

cesser la proteclion soit a l'agent protecteur qui enléve alors |

ses pétards et cesse 1a protection, soit & l'agent intermédiaire

o

8 o e
qui fait a l'agent prolecteur
agent répete ce signal, enleve

L’agent protecteur ne doit

le signal de fin de travaux ; cet
Ses pétards et cesse 1a protection.

e - pas i
d'avoir recu soit le signal de ﬁp e v

voix de cesser cette Protection,
découvrir la voie 4 heure fixe
aurail été donnée que le trava
déterminé & I'avance.

z_x moins d'urgence, aucun trav.
voies ne doit étre entre
t-emps.de brouillard, sauf dans les soulerraings

Lorsque 1a réparation de la voie :
les signaux d’arrét
dehors du souterrai

la distance indiquée a I'arti
. = aPtICIB 23 de I'1 L
de Sécurité A (article 8 — R.R. pe " nstructi

a lieu dans un souterrain

n de travaux, soit I'avis de vive
II ne doit, sous aucun prétexte,
sur la simple assurance qui lu;
il ne dépasserait pas un temps

ail de nature 3 interce
: pter les
pris pendant la nuit, ni pendant un

r

doivent étre faits, autant que possible, en
n, en dépassant au besoin de 500 métres

on Régionale

6° Protection des obstacles sur les sections de lignes ou la
vitesse peut dépasser 120 km/h,

‘Pour permelire la circulation des trains autorisés a atteindre

!

1a.yitesse de 130 ou 140 km/h, la proleclion des obstacles
devra étre effectuée & la dislance de 1.500 mélres (au lieu de'
1.200 metres comme le prévoit l'article 23 de 1'.R.S. A) sur

les lignes suivantes :
Trappes-Le Mans (0.R. n° 67 — 23 mars 1950).

Le Mans-Angers-Maitre Ecole (O.R. n° 87 — 19 mars 1953).

Mag}g?-(}as%()issel P 1 (Bil. Tourville) (0O.R. n° 88 — 17 mai
1909).
$ 2. — LIMITATIONS TEMPORAIRES
DE VITESSE

1° Limitati i i
itation de vitesse & prescrire a l'improviste,

: Illllitsgodoié p'as't étre fait usage & limproviste de signaux de
n de vitesse d’ i i
e un taux supérieur 3 60 kilometres i
Lor:sque la .nécessité de réduire la vitesse des trains sur
certa_mes ?arues de voies se révelera subitement, on opérera
comme suit, quelle que soit la limitation de vitesse 3 imposer :
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l’agent chargé de faire observer la limitation devra pré-
senter ou faire présenter le signal darrét en Tappuyant par
des pétards a la distance réglementaire du point dangereux,
de part et d’autre de ce point si la ligne considérée est & voie
unique ; une fois le train arrété, cet agent fera connaitre au
mécanicien la vitesse maximum & observer pour franchir la
partie de voie dégradée ou en réparation.

1l continuera ainsi & présenter le signal d'arrét & tous les
trains survenant jusqua ce qu’il ait recu l'assurance que les
signaux réglementaires de_chantier sont installés.

Quand ces signaux auront 6té installés, un agent se tiendra
en permanence au voisinage immédiat du T. I. V. & distance
et Pappuiera par des pétards : il cessera son service sur I’ordre
qui lui en sera donné par son chef direct quand celui-ci aura

I'assurance :
— que lexistence des signaux de limitation de vitesse a été
portée & la connaissance des mécaniciens parcourant la
ligne ; '
— ou que, sur les lignes ol fonctionne normalement la
répétition des signaux sur les machines, le signal a dis-
tance est pourvu d'un crocodile.

Si le point dangereux est situé sur une ligne & double voie
et n'intéresse qu'une seule voie, l'agent qui découvre ce point
dangereux, -aussitot apres I'avoir rendu visible de loin pour
que les mécaniciens ne soient pas exposés & le dépasser, envoie
au-devant du premier train qui peut survenir ef & une distance
d'au moins 1.200 metres (1) toute personne qui se trouverait
présente ou qu’il rencontrerait (2) pour faire un signal d'arrét.

S'i] est seul, il se porte Iui-méme au devant du train, place
des pétards a 1.200 métres (1) du point dangereux et revient

wvers lui.

(1) 1.500 metres sur Trappes-Le Mans (voir 6°, page 21).

(2) 11 doit avoir soin de prendre le nom de la. personne eqvoyée
pour faire les signaux d’arrét et s'assurer qu'elle est munie des

signaux nécessaires.

E g

Dans ce trajet, ou lorsqu’il est revenu sur le point dangereux
pour en assurer la disparition ou la garde, 'agent doit étre en
mesure d’arréter, non seulemenf tout train survenant sur la
voie obstruée, mais encore tout train ou machine circulant sur
l'autre voie, pour I'aviser de l'exisience, de la nature et de la
position du point dangereux et le charger de transmettre des
indications a la premiére gare ou halte ouverte au service qu'il
rencontrera. :

Si le point dangereux est situé sur une ligne & voie unique,
ou si, sur une ligne & double voie, il inléresse la circulation sur -

les deux voies, I'agent, aussitot aprés I'avoir rendu visible de
loin, doit envoyer dans les deux directions et faire faire &
1.200 matres (1) du point qu’il faut protéger les signaux d'arrét
appuyés par des pétards.

Lorsque l'agent est seul, il se porte d'abord en courant au
devant du premier train attendu, place des pétards & 1.200 me-
tres (1) sur la voie d’arrivée de ce train, se porte ensuite aussi
rapidement que possible du coté opposé, place de méme
d’autres pétards a 1.200 metres (1) sur la voie d’arrivée d'un
\rain en sens inverse puis revient vers le point dangereux, se
tenant prét a se porler & la rencontre de tout train qui sur-
viendrait d'un coté ou de I'aufre.

Si la section de voie est munie de cloches électriques, I'agent
chargé de la protection lance le signal d'arrét général le plus
rapidement possible au moyen de l'appareil le plus voisin

(article 26 — LR.S. A).

§ 3. — MOUVEMENTS A CONTRE-VOIE

1° Protection des obstacles. *_ -

Les agents intéressés (agents des postes, agents de la voie,
gardes des passages a niveau, etc...) doivent éire avisés dans
la mesure du possible des mouvements & effectuer & contre-voie.

En plus de la protection réglementaire & I'arriére, ils doivent
alors protéger & lavant, & la distance de 100 méires, les

(1) 1.500 métres sur les sections de lignes ou la vitesse peut

dépasser 120 km/h (voir 6°, page 21).

(1) 1.500 métres sur Trappes-Le Mans (voir 6°, page 21).

dépasser 120 km/h (voir 6°, page 21).

(1) 1.500 metres “sur les sections de lignes ou Ta vitesse peut

\
|

|
|
|
|
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obstacles, les travaux qu’ils seraient amenés i effectuer sur
“cette voie, ainsi que les lorrys qu’il y aurait lieu d’engager.

Ils appliquent ces mesures jusqu'au moment o ils constatent

le passage du mouvement & contre-voie (article 25 — I.R.S. B).

2° Signal spécial des trains circulant a contre-voie.

JDans le cas de mouvement 3 contre-voie, autorisé par éérit,
tout train ou machine doit porter a Favant, le jour un drapeau
rouge déployé, la nuit un feu rouge (article 74 — LR.S. A),

; § 4 — VOIE UNIQUE TEMPORAIRE
1° Protection des obstacles.

Les agents intéressés (agenls des postes, agents de la voie,
gardes des passages a niveau, etc...) doivent étre avisés de la
circulation en voie unique temporaire. -

Ils doivent alors protéger, a I'avant et & l'arriére, & la distance
réglementaire, les obstacles, les lravaux qu'ils seraient ame-
nés a effectuer sur cette voie ainsi que les lorrys qu'il y aurait
lieu d’engager ; ils appliquent cetle mesure jusqu'a ce qu’ils
aient ¢élé informés de la suppression de la voie unique tem-
poraire (arlicle 37 — L.R.S. B):

2°. Circulation sur la voie interceptée.

La circulation en voie unique temporaire sur une voie ne
modifie en rien les conditions de circulation sur I'autre voie.

+Clest ainsi en particulier que tout obstacle doit y étre pro-
tégé dans les conditions réglementaires et que les mouvements
a contre-voie en avant ou en arriére du point d'inferception ne
peuvent avoir lieu que dans les conditions fixées par la régle-
mentalion des mouvements a contre-voie. De méme un service
en voie unique temporaire peut y étre organisé (article 40 —
I.R.S. B). ; ;

§ 5. — LORRYS
1° Régime ordinaire. :
Lorsqu'un lorry circule ou slalionne sur les voies princi-
pales, un agent muni des signaux nécessaires doit se lenir

Slonm

constamment a la distance réglementaire du lorry, pour arréter
tout train ou toute machine qui se présenterait sur la méme
voie. Sur les lignes & voie unique, cette protection doit étre
assurée & l'avant et a l'arriére.

Quinze minutes au moins avant Iheure du passage des
frains, les lorrys doivent étre enlevés des voies.

Les lorrys ne doivent pas étre employés pendant la nuit ni
en temps de brouillard, si ce n'est en cas d'urgence ou de
nécessité absolue. Dans ce cas, on doit les couvrir en double
a la distance réglementaire et & 200 metres plus loin.

Partout, méme dans lintérieur des gares, la conduite et la
protection des lorrys sonb assurées par les soins des agenis de
la' Voie (article 33 — I.R.S. A).

2° Régime spécial,
Sur les lignes a voie unique, le régime ordinaire de protec-
tion des lorrys et des fravaux par les soins des agents de la

Voie peut étre remplacé par un régime spécial dispensant de '

celte protection et faisant 'objet des articles ci-apres.

Ce régime spécial dispense également des mesures de pro-
tection du personnel, concernant les lorrys et les chantiers,
prescrites par le Réglement sur la Sécurité du Personnel
(article 1 de I'I.G.S. n° 16).

Sur sa demande, faite verbalement ou par téléphone (1),
le chef d'équipe VB recoit du chef de la gare A une autori-
sation d’engagement du lorry (2), ou d'exécution des travaux,
entre la gare A et la gare suivante B, sous la protection de ces
gares (article 2 de I'.G.S. n° 16).

§ 6. — TRAINS DE TRAVAUX — DRAIS;INES

NOTA. — Lorsque les agents VB onf pour mission tempo-
raire de garder le frein 4 vis de queue et de remplir la fonetion
de conducteur d'arriére des trains de travaux, les extr‘aits

(i} Au moyen d'un téléphone de pleine voie ou d'un téléphone
portatif, par exemple.

(2) Bulletin LT.

[ =
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ci-dessous sfmt a compléter par ceux du recueil « Extraits
complémentaires de textes réglementaires & I'usage des agents
VB chargés de l'accompagnement des T.T. »

1* Régime ordinaire. _

Les trains de travaux sont en principe affectés a la desserte
des chantiers de travaux, de nature diverse du Service VB.....
(article 1™ — L.G.S. n° 17).

Les trains de travaux n’ont normalement & comporter qile le
seul agent VB (cantonnier-poseur) chargé de garder le frein
4 vis de queue et de remplir la fonetion de conducteur d'ar-
riere, c'est-a-dire essentiellement d'assurer s'il y- a lieu la pro-
tection du train, cet agent devant étre porfeur des agrds et
documents qui lui sont nécessaires pour l'application des pres-
criptions réglementaires correspondantes..... (article 6 —
1.G.S. n° 17).

..... Pendant les arréts en pleine voie pour desservir le ou les.
chantiers, et sauf bien entendu sur les lignes & dispense de pro-
tection, la protection du train est assurée a la diligence du
chef du chantier par un agent VB porteur d'un signal d'arrét
a main et de pétards qui opére dans les mémes conditions que
s'il s'agissaif d'un obstacle, le chef du chantier ne faisant cesser
la protection que cing minufes aprés la remise en marche du
train.

Toutefois, si la durée du stationnement le permet et 8’il y a
avantage pour le service, Ia protection du frain peut &tre assurée
par l'agent VB du frain dans les conditions réglementaires
ordinaires, le chef du chantier devant alors faire retirer les
pétards de protection cing minutes aprés la remise en marche
du train. ' 5

Enfln l'avis travaux peut prévoir que la protection du train
sera assurée par un agent VB se tenant au poste de canton-
nement précédent (ou bien 4 la gare précédente) ou 'agent VB
présentera le signal d’arrét & main appuyé de pétards jusqu’a
ce qu’il ait été avisé verbalement par le garde (ou par le chef

de gare) que le train de travaux a dégagé le canton (ou est-

arrivé 4 la gare suivante) (article 10 — I.G.S. n° 17).

S s

Les draisines, qu'elles circulent isolément ou sous la forme
de convois, sont soumises aux mémes régles de circulation
que celles prévues ..... pour les frains de travaux..... (ar-
ticle 19 — 1.G.S. n° 17).

2 Régima spécial,

Sur les lignes & voie unique, sur leur parcours de travail les
trains de travaux et les draisines circulent sous un régime
spécial .....

Dans ce régime spécial, le mécanicien du train de travaux
ou le conducteur de la draisine, doit ..... recevoir de chaque
chef de gare une autorisation (1) de circuler librement enire
cette gare et la suivante ; le train de travaux, ou la draisine,
peut alors, en particulier, s'arréter en n’importe quel point de
pleine voie sans avoir & se protéger, sa protection étant cons-
tamment assurée par les gares voisines (article 1, 1 annexe,
I.G.S. n° 17).

§ 7. — PROTECTION DES TRAINS ARRETES

Arréts en pleine voie.

Lorsque le conducteur d'arriére, en se rendant a la protec-
tion, rencontre un autre agent — un agent de la Voie par
exemple -— muni des agrés réglementaires, il le charge, si
rien ne s’y oppose, d’assurer la protection du train dans les
conditions prévues aux articles 7 et 8 ; aprés avoir pris le nom

- de cet agent, le conducteur d’arriére revient alors i son train

(article 9, I1.G.S. n° {1). 3

Lorsqu'un tfrain s'arréte en pleine voie, le conducteur d'ar-
riere doit, sans attendre aucun ordre, assurer 1mméd1atement
la protection du train en opérant comme suit :

— Il se porte au pas de course i I'arriere porteur d’un signal
d'arrét & main et de pétards.

(1) Bulletin TTD.



— Pendant tout le trajet, il se tient prét a faire le signal
d'arrél, en appuyant si possible de pétards, & tout train

: qui pourrait survenir.

— Arrivé & 1.000 metres de rarriere du train, il place deux
pétards, trois par temps humide ou sous un tunnel,
répartis sur les deux rails a 25 ou 30 metres d’intervalle.

__ Puis il revienl & son train ; si celui-ci a repris sa marche,

" le conducteur d'arrire se rend i 'une des gares voisines

(article 7 — 1.G.S. n° 1).

],.ofsque le conducleur d’arriére, en se rendant a la protection,
rencontre un poste ouvert au service, il avise verbalement
laiguilleur de larrét du train en pleine voie ; puis il opére
comme suit :

—_ §'il s'agit d’'un poste de cantonnement, le conducteur d’ar-

riere revient & son train.

— Si le poste n'est pas poste de cantonnement, le conducteur
drarriere continue jusqua 1.000 métres de l'arriere du
train et place des pétards dans les conditions indiquées
a larticle 7. \

Si l'arriere du train arrété est sous un tunnel, ou & moins de

100 metres au dela de la sortie d'un tunnel, le conducteur
drarriere doit, par ailleurs, placer deux pétards a 200 métres

de Varriere du train (article 10 — 1.G.S. n° 1).

CHAPITRE V

SURETE DES CIRCULATIONS

(1°) GENERALITES.

Dés que les trains sont en vue, les gardes, les sémaphoristes
el les chefs et sous-chefs de canton ou cantonniers doivent en
oblserver la marche avec la plus grande attention, afin de
répéter aux meécaniciens les signaux qui pourraient,étre faits
par les conducteurs, ou de faire eux-meémes les signaux conve-
nables, s’ils remarquent dans I train un dérangemexit quel-
conque exigeant le ralentissement ou 'arrét.

.'Leur attention doil toujours se porter sur les signaux d’ar-
riere des trains, afin d’étre avertis du passage des trains sup-
plémentaires qui pourraient étre signalés. Toutefois, sur la
dpuhle voie, les frains facultatifs ou spéciaux ne s,ont pas
signalés (article 5 — R.R. n° 7).

(2°) SIGNALEMENT DES TRAINS.

Sur les lignes ne comportant pas l'obligation de signale-
ment (1), les trains de voyageurs supplémentaires (2) doivent
cegendant, lorsque cela est possible, &tre signalés par le
train doublé ou le train supplémentaire précédent (article 1°
de I'l.G.S. n° 14).

Sur les lignes dites & signalement obligatoire (1), -es trains
facultatifs, spéciaux et supplémentaires (2), ainsi que les irains

(1) Les lignes & signalement obligatoire sont désig i
de la marche des trains. $ eSS
() En double voie, celte disposition s’appli K i
) oie, ¢ pplique, dune maniére plus
générale, aux trains d'une série de frains mis e1n marche en supI;)Ié—
;Egenrt ;)11; en rsmpl‘ac%ment d'un train régulier, et se suivant & court
valle, méme s’il ne s’agit pas de frains supplémentair
sens réglementaire du mot. 3 i e
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a marche indéterminée, doivent étre signalés par le train pré-

_ cédent (1) (extrait article 2 de I'l.G.S. n° 14).
- Non gardiennage des P. N. pendant une ou plusieurs périodes

de la journée. Signal de cloture.

Sur certaines lignes désignées au Livret de la marche des
trains (2), les barriéres des P. N. peuvent éire ouvertes et non
gardées pendant certaines périodes de suspension du service
des trains. .- $

Les conditions d’application de cette mesure font I'objet de
consignes d’Arrondissement. ; ; ; :

Ces consignes peuvent prévoir l'utilisation d'un signal de
cloture constitué : :

— soit par un drapeau vert, ou la nuit par un feu vert,

placé a l'avant de la machine ; : :

— soit par un drapeau vert sur la face arriére du dernier

véhicule (du coté droit), ou Ia nuit deux feux verts .rem-
placant les deux feux rouges des signaux de coté (article 6
de I'l.G.S. n° 14). :

(3°) CIRCULATION DES TRAINS EN AVANCE.

En principe, aucun train suivant une marche tracée ne doit
circuler en avance sur son horaire, une toléran'ce, ne devan?
pas excéder trois minutes, étant toutefois admlse.en ce qui
concerne les heures de passage et d'arrivée (article 1* de
I'I.G.S. n° 15). ‘ :

Par dérogation aux dispositions de l'arlicle 1, sur certaines
lignes a double voie désignées au Livret de la marche des
trains (3), les trains ne transportant pas de voyageurs peuvent,

‘ igi de
1) Exceptionnellement, . lorsque la gare origine du parcours
sién)alemegt est franchie sans arrét par ce train, elle .peul; fglre
assurer le signalement au départ d'une gare précédente ; dtfa m gg
lorsque la gare terminus du parcours de signalement est franc 3a
sans arrét par ce train, elle peut ne faire cesser le signalement qu
ne gare suivante. . ; : :
3 (f;)gCes lignes sont désignées par la mention « Ligne & périodes de
ardiennage des P. N. n. : ; ; ¥
no(r;)gces lign?a’g sont désignées par la mention « Ligne & circulation
en avance » :
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lorsque celte mesure présente un avantage pour le service, et
si rien ne s'y oppose, &tre autorisés i circuler en avance (extrait
article 2 — I.G.S. n° 15).

En voie unique, les dispositions de I'article 2 ne peuvent étre
appliquées que sur certaines lignes, soumises & l'action d’un
régulateur, désignées au Livret de la marche des trains (1)
(extrait article 3 — I.G.S. n° 15)

.

(4°) CLOCHES ELECTRIQUES.
a) Annonces. '

Sur certaines sections de ligne 2 voie unique, désignées au
Livret de la marche des frains, il est fait usage, par surcroit
~de précaution, de cloches électriques.

Ces cloches servent & annoncer au personnel des gares, ainsi
qu’aux agents situés A proximité des postes intermédiaires :

1° le départ ou le passage de chaque train, en distinguant le
sens pair el le sens impair ;

2° les dérives, en distinguant le sens de la dérive ; ~

3° la nécessité d'arréter immédiatement tous les trains :

4° l'annulation de I'un des signaux indiqués ci-dessus.

Le fonctionnement des cloches est assuré par la mise en
mouvement, au moyen d'une manivelle, d’'un appareil appelé
inducteur,.

Dans les appareils de gare, destinés a agir tantot comme
transmetteurs, tantdt comme récepteurs, la manivelle de I'in-
ducteur est libre.

Dans les appareils des postes intermédiaires situés entre
deux gares, qui n'agissent normalement que comme récepteurs,
la manivelle de I'inducteur est placée sous scellés '(érticle 1er —
LR.S. n° 8).

Les différentes annonces sont obtenues par des groupes de
coups de cloche.

La durée de I'intervalle entre les coups de cloche d'un méme
groupe doit éire d’environ deux secondes et celle de I'inter-

J74

(1) Ces Iignes: sont désignées par-la mention « Ligne a circulation
€N avance ».

-
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valle entre chaque groupe de coups denvu'on cing secondes
(article 2 — I.R.S. n° 8),
Les avis & donner par les cloches sont les suivants :

AVIS n° 1 — Annonce du départ ou du -passage d'un train

impair. 2 groupes de 3 eoups :
000 0o

AVIS n° 2 — Annonce du départ ou du passage d'un train

pair, 2 groupes de 2 coups :
o0 ( 1]

AVIS n° 3 — Annonce d'une dérive dans le sens impair.

Signal n° 1 répété 3 fois (6 groupes de 3 coups) :
000 - 000 000 000 900 000

AVIS n° 4 — Annonce d’une dérive dans le sens pair. Signal

ne 2 répété 3 fois (6 groupes de 2 coups) :
(-1 o0 00 o0 (1] (s]e]
AVIS n° 5 — Arrél général. 1 groupe d’au moins 30 coups :
00000000000000000000000000000

AVIS n° 6 — Annulation de l'un des signaux précédents.
2 groupes de 5 coups et 2 coups isolés se succe-
dant alternativement :

o000 © 00000 ©
. (article 3 — LR.S. n° 8).

b) Véhicules en dérive — AVIS n* 3 et 4.

Toul agent qui constate une dérive ou qui en est averti doit
lancer sans relard 'avis n° 3 ou % prévu a larticle 3.

1l utilise & cet effet 'appareil d'une gare ou celui d’'un posie
intermédiaire dont il déplombe la manivelle.

Cet avis devra étre transmis de gare en gare jusqu’a un pmnt

tel que la dérive ne pourra cerlainement pas I'atteindre.
* Tous les agents intéressés doivent étre prévenus d'urgence
et doivent faire tous leurs efforts pour arréter la dérive, et
pour en éviter, ou du moins en atténuer les conséquences
dangereuses.

Les signaux qui s'adressent aux trains a la rencontre des-
quels circule la- dérive doivent étre fermés durgence. Les
agents des trams doivent étre prévenus des l’arrét de leur train,

s i

afin qu’ils puissent éventuellement faire descendre les voya-
geurs s'il y a danger de collision avec la dérive (article 5 —
I.LR.S. n° 8).

c) Arrét général — AVIS n° 5.

Indépendamment des mesures de sécurité qu'il doit prendre
(protection en avant et en arriére, & la distance réglementaire,
des obstacles, etc...), tout agent doit lancer sans hésitation le
signal d'arrét général dans les circonstances suivantes :
1° s'il s’apercoit que, par erreur, on a expédié deux trains de

sens contraire & la rencontre I'un de l'autre (1) ;
2° %l constate sur la voie l'existence d’un danger pour la
circulation qu’il ne peut écarter immédiatement ;

(1) Conduite & fenir par un garde-barriéres qui s’apercoit que, par
erreur, on a expedi¢ deux frains a la rencontre I'un de I'autre (I.S. VB
62 ¢ n° 1 du 15 avril 1949).

AGE, B o= L présente Insiruction n'a pas pour objet de se
substituer & I'LR.S. n° 8 qui reste applicable. Elle vise seulement
a I%rémser I'interprétation & donner aux dispositions ci-dessus rap-
pelées

ART. 3. — Le garde de P. N. qui recoit successivement a la cloche
une annonee d'un sens, puis l'annonce de sens contraire, alors
que le premier frain annoncé n’est pas encore passé, doit agir
comme si les deux frains avaient élé, par erreur, expédiés a la
rencontre 1'un de I'autre. Il doit successivement et dans I'ordre :

a) Poser-des pétards sur la voie a proximité du P. N. ;

b) Sonner I'arrét général si ce signal n’a pas encore été lancé ;

¢) Fermer ses barriéres si elles ne le sont déja ;

d) Se porter, en couranf, au devant du premier train attendu
pour faire & ce train les signaux d'arrét. Si ce train n’a pas 6té
rencontré, poser de nouveaux péfards a :

1.200 métres des premiers, puis continuer jusqu'a

2.400 metres et poser encore de nouveaux pétards. .

ART. 4. — Si le garde recoit successivement & la cloche une annonce
d'un sens, puis l'annonce de sens contraire, alors que le premier

.

‘train annoncé vienf de passer au P. N. mais n'a pas encore eu le

temps matériel d’atteindre la gare voisine, il doit considérer que
ces deux frains ont été, par erreur, expédiés & la renconire 1'un .de
I’autre. Il doit sonner I'arrét général, si ce signal n’a pas encore
été lancé.

ApT. 5. — Cas du train non annoncé aper¢u par le garde, alors
qu’il a regu l'annonce d'un train de sens contraire.

Le garde doit prendre les mesures prévues & l'article 3.
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3° s’il remarque au passage qu'un train se trouve dans Qes
conditions dangereuses : déraillement, commencemn.ent d’in-
cendie, etc..., et §’il ne peut lui-méme arréter ce train a son
passage. | e '
Tout agent qui entend le signal d’arrét général doit immé-
diatement 'prendre les mesures nécessaires pour arréter toute
circulation. ‘
- En gare, il metira, ou fera mettre, & I'arrét les signaux de la
gare. 7 .
En pleine voie il placéra, s'il le peut, des pétard_s sur lg voie
et se porlera, en courant, du coté ou le premier train est
attendu pour faire & ce train les signaux d'arrét. 1l posera d_e
nouveaux pétards & 1.200 metres du premier point puis conti-
nuera jusqu’a 2.400 metres o il posera encore d'aufres pétards
{article 6 — L.LR.S. n° 8).

d) Annulation de I'un des signaux précédents — AVIS n° 6.

L'annonce n° 6 doit étre faite :

Lorsque la circulation des trains, arréiée par le signal n° 5
.d’arrét général, peut étre reprise. ;

Dans ce cas, le signal d’'annulation peuf éire transmis par
le premier agent quia acquis la certitude que la cause ayant
motivé I'arrét général n'existe plus.

Ce sera done, si l'arrét général était motivé par I'envoi de
deux trains de sens contraire au devant l'un de l'autre, le chef
de la gare ol ces deux trains sont parvenus ensemble ; ce sera
si le signal n° 5 a eu pour cause un danger sur la voie, l'agent
de la voie qui aura la certitude que la circulation normale
peut étre reprise (extrait article 10 — I.R.S. n°® 8).

e) Prescriptions diverses . :

Quand l'agent qui transmet un signal s'apercoit que sa cloche
ne fonctionne pas bien, il n’en doit pas moins r_:ontmuer le
signal commencé, un dérangement dans le mécz.a.msme de son
appareil pouvant étre sans influence sur le fonctionnemeni des
autres appareils récepteurs. :

- Quand un agent entend un signal qui lui parait irréguhe'r ou
incompréhensible, il doit, toutes les fois que cela est possible,
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se renseigner aupreés du poste voisin sur la signification de ce
signal (arlicle 11 — L.R.S. n° 8)

(5°) MANCEUVRES.*

~ Aucun mouvement, aucune manceuvre ne .doit avoir lieu
dans l'inlérieur dune gare, sans laulorisation ou l'ordre du

chelf de gare ou de son représentant (extrail article 45 —
LR.S. A).

(6°) INCIDENTS.

Lorsqu'un agent constale qu'un train se trouve dans des
condilions* dangereuses (déraillement, commencement d’in-
cendie,‘ déplacement de chargement, etc...) il doil, s’il ne peut
arréler lui-méme ce lrain au passage, le laire arréler dds que

possible par le premier poste qu'il pourra prévenir téléphoni-
quement (article 68 — L.R.S. A). :

(7°) MESURES A PRENDRE POUR PREVENIR LES RUP-
TURES D’ESSIEUX. '
Les ruptures d'essieux peuvent avoir des conséquences par-

ticulierement graves, aussi faut-il mettre lout en ceuvre pour
les prévenir.

La méthode & employer comporte deux parties :

1° le dépislage des chauffages ;

2° Ialerle & donner pour faire arréter le-train quand un
chaulffage a élé découvert,

- I. — Deépistage des chauffages.

La visile des lrains par les agents du Matériel n’est pas sui-
fisante pour éliminer tous les chauffages. Cerlains d'entre eux
8¢ produisent enlre deux visiles successives, pendant des
trajels qui peuvenl élre relativement courls. i

Aussi convient-il que tous les agents observent les trains
qu’ils voient passer toutes les fois qu’ils n’en sont pas empé-
chés par I'exéculion normale de leur service.

Dans les gares, le chel de service procéde lui-méme 3 cet
examen ; de plus, dans toule la mesure du possible, il charge
un agent d'opérer de méme de l'autre coté du train, de maniére
que celui-ci soil examiné des deux cotés.



o o ;

Ces agents doivent élre munis, le jour, d'un drapeau rouge
et la nuil d’'une lanlterne, pour élre en mesure de laire, s'il y a
lieu, des signaux d'arrél & l'arrivée ou au passage des lrains.

Les agenls de train doivent, au passage des gares et des
posles, se melire en mesure d'observer les signaux qui leur
seraient fails el provoquer l'arrél de leur convoi en utilisant,
le cas échéant, le robinel d'urgence.

Les indices suivanls, classés par ordre de grandeur crois-
sante, caraclérisent un chauffage de boile :

— crissement ou sifflement aigu produit par une boite,

— odeur de brilé,

- 'dégagement de fumée,

— production de flammes sur la boite. :

Dés gqu'un agent découvre un de ces indices, il doit, de
toute urgence, faire arréler le lrain en donnant l'alerte dans
les conditions indiquées ci-apres.

1. — Alerte. -

Les moyens & employer pour donner l'alerte dépendent
essenliellement des liaisons téléphoniques donl on dispose.

Il faut d'abord, dans lous les cas, tenler darréler le train
a l'aide du signal & main (1).

Si cela n'est pas possible, l'agent qui donne lalerte téle-”
phone & la gare ou au posle le plus voisin avec lequel il est
en liaison direcle et vers lequel le irain se dirige. Il invite
immédiatement cette gare ou ce posie a arréter le train, ainsi
que ceux de sens contraire.

(1) Sur les lignes équipées en block séautomatique, certaines gares
et certains postes ou P. N. ont le moyen de fermer un c_arré‘snue
en aval et qui leur est relié¢ téléphoniquemenl. Si le train n'a pu
étre arrclé & l'aide du signal & main, on ufilise ce carré. Le méca-
nicien se [ail reconnailre par 1éléphone et le chel de gare lui indique
les anomalies conslafées au passage du train. Aprés visite de ce
dernier par le mécanicien, les deux agenits se ‘concertent sur les
mesures a prendre. Le chef de gare invile ensuile le mécanicien &
effacer les feux du carré au moyen du boulon poussoir disposé &
cet effet sur le panneau.

F
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Sur les lignes régulées et lorsqu’il y a avantage a le faire,
l'agent qui donne I'alerte s’adresse & l'opérateur. Celui-ci se
charge alors de faire arréter le train en cause el ceux de sens
contraire. AR :

Syr'les lignes électrifiées, il peut Y avoir intérét & se servir
du téléphone d‘algrme et & faire couper le courant de traction.

III. — Observation importante.

Larrét d’'un train demandé dans les conditions qui pré-
cédent devra étre obtenu par tous les moyens dont on dispose.

Si, en regardant passer un train, un agent remarque des
anomalies pouvant entrainer des conseéquences graves, autres
que des boiles chaudes : chargement déplacé, porte mal
fermée susceptible d’engager le gabarit, blocage, etc..., il doit
donner lalerte dans les mémes conditions (LR.S. n° 3).

(8°) UTILISATION DE TORCHES A FLAMME ROUGE EN
CAS DE DERAILLEMENT OBSTRUANT LES DEUX
VOIES PRINCIPALES,

 En vue de rendre plus efficace la protection & I'avant, en
cas de déraillement, lorsque la voie de sens contraire est
obstruée, certaines machines sont munies de torches &
flamme rouge placées dans I'abri de la machine.

En cas de déraillement, la nuit, obstruant la voie de sens
contraire, l'agent assurant la protection a I'avant se munit,
en plus des agrés réglementaires (lanterne & feu rouge et
pétards), d'une torche qu’il allume et tient & la main en se
rendant & la protection.

La torche briile pendant cing minutes environ (articlé 1sr —
L.G.S. n° 12). %

Lorsqu'un mécanicien apergoit la lueur d'une torche dans
la direction suivie par son train, il doit considérer que la voie
vient d’étre obstruée et doit agir immédiatement en consé-
quence (article 2 — I.G.S. n° 12).

De leur coté, les agents des gares, des postes et de la voie
qui apercoivent lg lueur d’'une torche doivent prendre immé-
diatement les dispositions uliles pour arréter ou faire arréier
les trains se dirigeant vers l'obslacle (article 3 — LG.S. n° 12).




CHAPITRE VI

TRAVAUX

. § 1. — SURVEILLANCE DES TRAVAUX

(1°) GENERALITES.

Les travaux neufs ou de grosses réparations, e} générale-
ment tous les ftravaux exécutés sur la'ligne, el pouvant
occuper, géner ou interrompre la circulation sur les voies
principales, sont exécutés sous l'autorité des Chefs d’Arron-
dissement du Service de la Voie et sous lg surveillance des
chefs de seclion et chefs de district chargés de I'entreti®n
de la voie, & moins que I'importance des travaux ne motive
un personnel spécial chargé exclusivement de leur exécution.

On doit observer, dans I'exécution des travaux, les prescrip-
tions -contenues dans les reglements généraux et régionaux,
concernant I'exploitation, et notamment Ile reglement des

‘signaux, le réglement de I'entretien et de la surveillance de la

voie, ainsi que les instructions sur la maniére d’appliquer les

- dispositions de ces réglements (article 1 — R.R. n° 11).

(2°) MESURES A PRENDRE., : -

Dans l'exécution des travaux, les chefs de section, chefs de
district, conducteurs donnent aux entrepreneurs, tadcherons
et ouvriers, les instructions nécessaires, et leur font connattre
les prescriptions du présent réglement.

Ils recommandent aux surveillanis ‘et aux gardes ou chefs
de canton voisins des travaux-de redoubler de vigilance et
d’attention, de veiller et de s’opposer & ce que nul ne trans-
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gresse les ordres donnés, ef de visiter les voies toutes les fois
que cela est nécessaire.

Ils prescrivent, en outre, selon les circonstances, les mesures
propres 4 prévenir les accidents.

Les chefs de district ou aufres agents préposés & la surveil-
lance immédiate des travaux sont chargés d’assurer I'exécution
des ordres donnés par le chef de section (article 2 — R.R.
ne i1). : :

(3°) OUTILS ET INSTRUMENTS.
Tout chantier de fravaux doit avoir toujours & sa diSpO--
sition :
1° un tableau de la marche des trains qui le concernent ;
2° une frompe d’aﬁpel 2
3° deux drapeaux rouges ;
4° deux drapeaux jaunes ;
5° deux lanternes & signaux ;
6° une boite a pétards, garnie ;
7° un exemplaire du Réglement Général de Sécurité —
Titre I — Signaux (extrait article 3 — R.R. n°® 11) ;
8° un exemplaire des Reglements, Instructions et Consignes
qui intéressent le chantier de travaux.

(4°) INCIDENTS.

Si, pendant l'exécution des travaux, il survient quelque
accident qui rende les voies impraticables, il en est donné
aussitot avis au chef de section, ou & son défaut au chef de
district, ainsi quaux chefs de gares les plus rapprochées.
Auparavant, les signaux sont d’ailleurs faits ainsi qu’il est dit
ci-avant (article 4 — R.R. n° 11).

(5°) PROTECTION.

Toules les fois que cela est nécessaire, en un point de la
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le chef de district est chargé de prendre les mesures néces-
saires pour assurer en ce point la sécurité des trains et celle
des ouvriers employés sur la ligne.

Cet agent, qui doit toujours gire muni du tableau de la
marche des trains, donne des ordres en conséquence, soit aux
ouvriers, soit aux gardes voisins ou a ceux qu’il serait néces-
saire d'établir spécialement pour les travaux ; la nuit, il laisse,
s’il y a lieu, aprés le départ des ouvriers, un ou plusieurs
agents chargés de surveiller la voie el faire les signaux utiles
aux trains (article 5 — R.R. n° 11).

(6°) TRAVAUX ENTRAINANT LE RALENTISSEMENT
DES TRAINS
(Gardiennage des chantiers)

es décisions ministérielles des 4 aout 1934 et 16 juillet 1935

B. — L’obligation est imposée a
du siiflet en abordant les signaux de ralentissement temporaires

C. — Il est imposé a l'agent de surveilla
porter son attention sur les conditions dans les

prévus au paragraphe B ci-dessus. Cet-agent doit présenier le
signal A main de ralentissement si la vitesse du train lui p it
notablement supérieure a la vitesse autorisée.

voie, un agent spécial désigné par le chef de section ou par _ ; g
: - T a.&uguc,é' wucplaes —{ZM,-{’J"G 2. Zad
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agents chargés dappliquer les
et C ci-dessus sont :

prescrlptmns des para-

1° en pério
agent du Réseau
ou plusieurs agents

de présence des ouvriers sur le chantierr: un
elé surveillant de chantier supplés par un
elés gardes-chantiers ;

2° en période d’absence ouvriers sur le chantler
plusieurs agents appelés. gardes*ehantiers.

Chacun de ces agents doit élre™quni d’'une consigne lui
exposant sa mission sous une forme sMmple et claire.

Les agents dirigeants doivent s’assurer, ayant la prise de
fonction de chaque agent et fréquemment ensulte, que celui-ci
a bien compris sa consigne. '

Pour T'établissement de ces consignes, il y a lieu
compte des directives ci-aprés :

un ou

§ I. — Gardes-chantiers de jour

a) Périodes pendant lesquelles les ouvriers sont présen
le chantier,

Pendant les périodes ot les ouvriers sont prés
est placé sous la surveillance du surveillant
responsable du maintien en bon état d voie et des signaux
et de 'application des mesures de séelrita prescrites & la con-
signe générale. Le surveillant dg#Chantier dispose, & cet effet,
d'un certain nombre d'age désignés & sa consigne et en
particulier d'un (1) gar hantier. La consigne précisera que
hargé de la fonctioin définie au para-
: & cel effet, les autres fonctions de sur-

3, le chantier
chantier qui est

igne devront le laisser suffisamment libre de ses
ents pour qu’il puisse toujours, sans qu'il en résulte
convénient pour la surveillance de la voie et des signaux

(1) Ou de plusieurs si c'est nécessaire — Voir paragraphe III et
. paragraphes ci-aprés.
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se porter & l'approche de 'heure du passage de chaque frain
en téte du chantier et se trouver en avant de la panc rie de

rappel de ralentissement lorsque le train s'y présemtera.

En ce point, le garde-chantier devra portep~8on attention
sur les conditions dans lesqueles les

aniciens se con-

b) Périodes pendant lesquelles les ouvriers ne travaillent pas.

Pendant ces périodes, le surveillant de chantier n’est plus
ésent et le garde-chantier est seul responsable de I'ensemble
urveillance (1). La conduite & fenir par cet agent 4 l'ap-
s trains pour confirmer éventuellement le ralentis-

le passage de chaque train, le garde-chantier
d’une extrémité 4 lautre; de maniére a
estproduit aucune défectuosité ; il
aient produites ou, s’il se trouve
il fait appel au concours des
is les mesures de sécurité
cun outil ou matériaux

parcourt le chanfi
g'assurer qu’il ne s’
remédie & celles qui se
dans I'impossibilité de le fai
agents de la brigade aprés avoir
nécessaires. Il veille encore & ce qu’ : :
ne traine a proximité des voies. Il s'asstre de la-parfaite visi-
bilité des signaux du chantier en se déplacant aussi souvent
que possible et autant qu’il est nécessaire dans
judicieusement choisis et lui permetiant de reprendre sa
faction en téte du chantier avant'chaque passage de tral

A

(1) Voir § III et § IV le cas ou il peut étre nécessaire d’avoir plu-
sieurs gardes-chantiers.
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§ II. — Garde-chantier de nuit

Cas de présence des ouvriers sur le chantier,

Le™garde-chantier de nuit se comporte comme le garde-
chantier ¥ _jour dans le cas a), sauf qu'il ne peut éire employé
a suppléer leNsyrveillant de chantier dans I'exercice de la sur-
veillance de la vOie,_Le surveillant de chantier alfecte un autre
agent a cette surveiltagpce si c’est nécessaire.

2° Périodes pendant lesquelleg les ouvriers ne travailient pas.

Le garde-chantier de nuit se
chantier de jour dans le cas b).
Bien entendu, la nuit, le feu jaune estNy substifuer au dra-
peau jaune pour la présentation, le cas éch t, du signal de
ralentissement.
Le garde-chantier de nuit doit porter fréquemment
attention sur I'éclairage des signaux el, & cet égard, i
redoubler de vigilance en cas de mauvais temps ou de tempétes

omporte comme le garde-

§ ITI. — Observations importantes

Pour remplir sa mission, le garde-chantier de jour ou
nuit doit étre porteur d'une liste donnant l'ordre de suc
et I'neure de passage des trains. Cette liste doit étre tprflie cons-
tamment & jour, notamment en ce qui concerp€ le passage
de trains spéciaux ou extraordinaires. La ¢ Signe remise au
garde-chantier doit contenir toutes les pr€cisions nécessaires
au sujet des conditions dans lesquelle§ cette mise A jour doif
se [aire.

Celte mise & jour présenignt” des difficultés pour les lignes
ou des circulations peuwent étre mises en marche a tout
moment, sans annonge préalable, il faut en tenir compte dans
la consigne qui init les attributions du garde-chantier, et
si I'intéressé a1 peut & coup sdr exercer & tout moment sa
mission veérification de l'observation par les trains des
< de ralentissement il fauf, sans hésitation, confier la
veillance de la voie et des signaux & un autre agent.

L9 .
el ~

b
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§ IV. — Observations générales

Les signaux de nuit doivent éire employés par les gardes-

sation que pour les signaux fixes.

Les gardes-chantiers doivent étre porteurs~@’un drapeau
rouge, d'un drapeau jaune, d'une trompe @8ppel, d'une boite
garnie de pélards. Ils doivent avoir & lgd? disposition une lan-
terne donnant un éclairage puissapk“pour servir i la visite de
la voie el & la présentation des fefx Jaune ou rouge, ef aussi les
étre nécessaires pour de petites
consolidations ou infecwéntions.

Les gardes-chantjefs sonl choisis parmi les cantonniers les

plus aptes & apptquer sans hésitation, les mesures de sécurité.

En principe, si le chantier intéresse deux voies, on place un
garde-chantier pour chacune des voies.
Les gardes-chantiers signalent & leur chef les trains ayant

~ abordé ou parcouru le chantier a une vitesse jugée excessive

par Bsyx. :
Les présentes dispositions ne viseni que les chantiers entrai-
nant un ralegtissement, c’est-a-dire la réduction de la vitesse

se borne 4 l'examen de la voie
lui dicteraient les circonstances.

avant le premier train du matin, el que toutes mesur
été prises pour que le gardiennage soit repris en femps



g =

spéciaux ou exiraordinaires venaient a étre lancés
dans lintervalle oit a ituellement I'interruption de
service (note 40, S.T.R. du 5 mai 1936).

§ 2. — EXECUTION DES TRAVAUX

Les régles concernant la’ préparation et 'exécution des fra-
vaux intéressant la continuité de la voie font I’objet de I'Ins-
truction Régionale sur la Conlinuité de la Voie dont quelques
extraits sont donnés ci-aprés.

1¢ Infroduction.

Dans tout ce qui suif, le mot gare doit étre remplacé par
dépot, atelier ou chantier lorsque les fravaux sont effectués
dans un dépot, un atelier ou un chantier,.... (article 6 —
LR.C.V.).
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2° Travaux en pleine voie.

..... Bien que prévue par le programme, une coupure de
voie ne doit étre faite qu’apres entente & intervenir avant I'exé-
cution entre I'agent chargé de la direction du travail et le chef
de la gare située en amont du chantier par rapport au sens de
la circulation.

Le chef de gare devra indiquer d'une maniére précise le
“train derriere lequel la voie pourra éfre effectivement

coupée.....
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L'agent chargé de la direction du travail ne doit faire couper
la.voie qu’aprés avoir acquis personnellement 'assurance que
ce irain est passé et que la protection de la coupure est réalisée
dans les conditions réglementaires.

I1 demeure seul responsable de la réalisation de cette pro-
tection, quelque certifude qu’il ait qu’aucun train ne sera
envoyé sur la voie coupée (article 15 — IL.R.C. Voie).

Lyl
3° Travaux en gare.

En gare, les travaux prévus par un accord verbal ou écrit

. entre les agents qualifiés ne peuvent étre entrepris qu’avec

l'autorisation écrife du chef de gare.

.
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(article 17 — LR.C. Voie).

/



CHAPITRE VI

CONTROLE ET POLICE DU CHEMIN DE FER

1° Circulation dans les emprises.

Les agents de la Voie doivent empécher toute personne
étrangére au service de pénétrer, circuler ou stationner, sans
autorisation réguliere, dans les parties de I'enceinte ou des
dépendances du chemin de fer qui ne sont pas affectées i la
circulation publique (§ 5 de l'art. 73 du Décret du 22 mars
1942) (1) (article 17 — R.R. n° 7).

2° Conditions de circulation.

Peuvent circuler dans les emprises du chemin de fer :
— sans auforisation spéciale :

a) les ionctionnaireé des transporis ;

b) dans les limites de leur circonsecription, lorsqu’ils sont
dans l'exercice de leurs fonctions et revétus de leur
uniforme ou porteurs soit de leur insigne, soit de pidces
justifiant de leur identité et de leur qualité :

— les préfets et sous-préfets, : _

— les généraux de division ou de brigade commandant
des divisions ou subdivisions territoriales, 7

— les procureurs ou leurs substituts, 1és juges d’ins-
truction et les juges de paix,

(1) Un extrait résumé de I'.G. VB 6 a n° 2 du 25 avril 1049 délivré
a chaque cantonnier a pour objet de préciser les conditions d'ap-
plication des mesures d’ordre et de police incombant aux agents VB
dans I’enceinte du chemin de fer. Ce document comporie également
en annexe des extraits de la loi du 15 juillet 1845 et du décrei du
22 mars 1942,
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— les maires et leurs adjoints, les commissaires de
police, les officiers de gendarmerie, les gendarmes
et les auires agents de la force publique,

— les préposés aux douanes, aux contributions indi-

rectes el aux octrois, les gardes»uhampétres et
- forestiers ;

¢) dans les conditions fixées par les consignes de -chan-
tier, les ouvriers des entreprises travaillant pour le
compte de la S.N.C.F., amenés par leur activité a
circuler dans les emprises du chemin de fer :

— sous réserve d'une autorisation spéciale nomina-
tive, & présenter avec une carle d'identité portant
une photographie :

— les personnes éirangéres 4 la S.N.C.F. autres que
celles désignées & larticle précédent, et notam-
ment les enfrepreneurs, fournisseurs et concession-
naires, ainsi que les agents des P.T.T.

Cetfe autorisation n’est valable que revéfue du timbre sec
de la S.N.C.F. et des signatures du fonctlonnalre qualifi¢ de
la S.N.C.F. et du titulaire.

La circulation & bicyclette n’est autorisée que sur les lignes
a deux voies ou plus et en sens inverse de la marche des
trains sur Ia voie voisine. ~

Toutefois des dérogations & cette régle générale peuvent étre
accordées si les pistes répondent & certaines conditions ainsi
que pour cerlaines lignes & voie upique.

Le bénéficiaire d'une telle dérogation doit étre porteur d’une
annexe & lautorisation indiquant les sections de lignes inté-
ressees (I.G. VB 6 a n°® 2 du 25 avril 1949 — articles 4 et 5).

3° Personne étrangeére au service.

Si la personne rencontrée dans 1'enceinte du chemin de fer
est éirangere au serviee, -et ne se trouve pas dans les exceptions
qui viennent d'étre indiquées, l'agent la conduit hors de la
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voie, aprés avoir pris son nom et son signalement, et s'étre
assuré qu’elle n’était pas sur la voie dans des vues de malveil-
lance.
En cas de soupcon & cet égard, il dresse ou fait dresser

proces-verbal, et, au besoin, arréte ou fait arréter le délinquant
(article 18 — R.R. n° 7).

4° Assistance.

Si, en cherchant & prévenir ou empécher des actes contraires
aux lois et réglements, les agents de la Voie éprouvent de la
résislance de la part des conirevenanis ou de tous autres, ils
demandent main-forte aux autres agents du chemin de fer, qui
doivent immédiatement leur porter secours ; ils peuvent dail-
leurs requérir l'assistance de l'auforité locale et de la force
publique (article 19 — R.R. n° 7).

5° Animaux.

Les agents de la Voie doivent éloigner tous les animaux qui
s’introduiraient ou seraient prés de s’introduire dans I’enceinte
du chemin de fer. :

Les chevaux ou bestiaux abandonnés qui seront trouvés dans
I'enceinte du chemin de fer seront saisis et mis en fourriére
(article 20 — R.R. n° 7).

6° Objets déposés.

Les agents de la Voie empéchent de jeter ou de déposer
momentanément aucun objet quelconque dans I’enceinte” du
chemin de fer. :

IIs enlévent tous les objets qui se trouvent sur le chemin
sans nécessiteé de service.

Ils éloignent des rails les feuilles ef aufres objets qui peuvent
y rester adhérents (arficle 21 — R.R. n® 7).

7° Préventions des délits de voirie.

Les agents de la Voie éfant chargés de la police de la voie
doivent observer ou faire observer, en tout ce qui les concerne,
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les prescriptions de la loi du 15. juillet 1845 et du décret du
22 mars 1942, contenues dans un livret spécial dont chaque
brigade est munie (1). 2
Pour prévenir, autant que possible, les délits de voirie, ils
doiyent avertir officieusement les riverains du chemin de fer
qui pourraient, sans le savoir, se metire en contravention. En
conséquence, ils doivent avoir I'eeil sur les constructions, .les
réparations, les plantations, les fouilles, les exploitations de

mines et de carriéres, les dépdts de matériaux et principalement’

ceux de matieres combustibles. Lors de la tournée des chefs
de seclion ou des chefs de district, ils leur signalent ces contra-
ventions ou, dans le cas d’urgence, les leur, font connaitre
immédiatement (article 22 — R.R. n°® 7).

(1) Un extrait résumé de I'L.G. VB 6 a n° 2 du 25 avril 1949 délivré
& chaque canfonnier a pour objet de préciser les conditions d'ap-
plication des mesures d’ordre et de police incombant aux agents VB
dans lenceinte du chemin de fer.

Ce document comporte également en annexe des extraits de la loi
du 15 juillet 1845 et du décret du 22 mars 1942,

-

912. Hemmerls, Petit et Cie, 2, rue de Damiette, Paris. 2-53







