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En conséquence, et pendant toute la durée du déran-
gement, Vaiguilleur devra maintenir fermé le signal de
ralentissement qui précéde cette aiguille. En I’absence
de signal de ralentissement, il devra maintenir fermé
le signal & distance qui précéde cette aiguille et n’ou-
vrir le signal carré correspondant, si rien d’autre ne 8’y
oppose, que lorsque le train en est assez rapproché
pour que sa vitesse, au passage sur l’aiguille, ne dépasse
pas les limites indiquées ci-dessus.

Dispositions exceptionnelles.

ARrT. 5, — Dans le cas exceptionnel o1 I’aiguille devrait
étre manceuvrée pendant 1’occupation de la zone d’im-
mobilisation de D’aiguille, ’annulation de I'appareil
d’enclenchement électrique devra étre autorisée par le
chef de gare. Ce dernier prendra alors toutes mesures
utiles pour que I’aiguille elle-méme, pendant sa ma-
nceuvre, ne soit occupée par aucun véhicule.

LISES SUR LES LEVIERS DE SIGNAUX (OU Dit

3. — ENCLENCHEMENTS ELECTRIQUES REi\-
DESENGAGEURS) ET IMMOBILISANT CES LE\

VIERS DANS LA POSITION DE FERMETURE.

A.— ZONE DE PROTECTION AUTOMATIQUE DES TRAINS

But et réalisation de I'enclenchement.
ArT. 6. — Cette installation a pour but d’empécher

le renversement du levier du signal carré autorisant

’accés & une partie de voie lorsque celle-ci est occupée.

Ce résultat est obtenu par I’enclenchement électrique
du levier du signal carré dans sa position droite, lorsque
les aiguilles sont disposées pour donner accés & la zone
de protection automatique des trains, et que celle-ci
est occupée.

La libération de la zone de protection automatique
des trains est confrélée au poste.

3
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B. — CONTROLE IMPERATIF FUGITIF D’AIGUILLES

But et réalisation de ['enclenchement.

Art. 7. — Le controle impératif fugitif d’aiguilles a
pour but d’empécher le renversement du levier d'un si-
gnal carré lorsque les aiguilles prises en pointe dans le
mouvement autorisé parl’ouverture de ce signal (aiguilles
de passage) ne sont pas collées et verrouillées dans la
direction convenable et lorsque certaines aiguilles
protégeant ce mouvement (aiguilles de protection) ne
sont pas collées dans la direction convenable.

Ce résultat est obtenu par l'enclenchement électrique
du levier du signal carré dans sa position droite, lorsque
les conditions précédentes ne sont pas remplies.

Ces conditions sont controlées au poste.

(.. — DISPOSITIF DE GAGNY

But et réalisation de ['enclenchement.

AgrT. 8. — Le dispositif de Gagny a pour but de ne
permettre le renversement du levier du signal carré
précédant une aiguille prise en pointe (1) et disposée
pour la voie déviée que lorsque la vitesse du train est
suffisamment réduite pour permettre & ce frain de

franchir sans danger laiguille déviée.

Ce résultat est obtenu par 'enclenchement électrique

-du levier du signal carré dans sa position droite, lorsque

Paiguille est disposée pour la voie déviée, tant qu’une
pédale établie en avant du signal carré n’a pas été
attaquée par le train.

L’attaque de la pédale, lorsque l’aiguille est disposée
pour la direction déviée, est contrdlée au poste.

(1) Lorsqu’une aiguille est munie du dispositif de Gagny, elle ost toujours

-également munie du contréle impératif.
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D. — CONTROLE IMPERATIF FUGITIF
DE FERMETURE DES SIGNAUX DE PROTECTION

But et réqh’sation de l'enclenchement.

ArT. 8, — Cette installation est le plus souvent
réalisée aux bifurcations; elle a pour but d’empécher
Pouverture d’un signal carré lorsque les autres signaux
(signaux carrés et signaux & distance) assurant la pro-
tection des mouvements autorisés par I'ouverture de
ce signal ne sont pas effectivement fermés.

L’enclenchement électrique correspondant immobi-
lise le levier du signal carré dans sa position droite
lorsque cette condition n’est pas remplie.

La fermeture des signaux de protection est contrdlée
au poste.

A. B. C. D. — Mesures a prendre en cas de dérangement.
AgrT. 9. — Lorsqu’un aiguilleur constate que le levier
d’un signal earré qu’il croit libre reste enclenché électri-
quement & la fermeture, il doit, avant de conclure au
dérangement, envisager qu’il s’agit peut-étre d’une
erreur de sa part et que les conditions permettant
I’ouverture de ce signal ne sont peut-étre pas remplies.

11 s’assure alors :

1o 8i I'ouverture du signal est subordonnée au déga-
gement de certaines zones de protection automatique
des trains, que ces zones sont effectivement dégagées.

Il obtient cette assurance, soit en consultant les
appareils de controle de ces zones, soit, si ces appareils
ne lui donnent pas l'indication « voie dégagée » dans
les conditions prévues par une consigne locale.

20 8i l'ouverture du signal est subordonnée au con-
trole impératif de certaines aiguilles, que les aiguilles
devant &tre prises en pointe par la circulation attendue
(aiguilles de passage) sont effectivement collées et
verrouillées dans la direction convenable.

Il obtient cette assurance, soit en consultant le ou
les voyants de contréle impératif de ces aiguilles, soit,

=l

si ces voyants ne sont pas au blanc, en procédant ou fai-
sant procéder & une visite sur place des aiguilles de
passage. :

30 Si Iouverture du signal est subordonnée au dispo-
sitif de Gagny, que la pédale a effectivement été attaquée
par la circulation attendue.

1l obtient cette assurance, soit en consultant le
voyant du dispositif de Gagny, soit si ce voyant est
resté au rouge, en procédant a une‘reconna.issance.

40 Si Iouverture du signal est subordonnée au con-
trole impératif de fermeture de certains signaux de
protection, que ces signaux (signaux carrés et signaux
& distance) sont effectivement fermés.

11 obtient cette assurance soit par ’examen des appa-
reils de controle particuliers de chacun des signaux de
protection, soit par Pobservation directe de ces signaux,
soit en procédant ou faisant procéder a une reconnais-
sance en campagne.

Si, par cet examen, laiguilleur constate que toutes
les conditions permettant Pouverture du signal carré
sont remplies, et que, malgré cela, le levier reste
enclenché, il coneclut au dérangement de l'installation
mais continue néanmoins & maintenir le signal
carré & Darrét, jusqu’a ce que la circulation attendue
soit complétement arrétée & ce sigmal.

Puis, il peut, aprés arrét de la circulation au signal,
faire usage du dispositif d’annulation de I'appareil
d’enclenchement électrique du signal carré, et placer
ce signal & voie libre si rien d’autre ne 8’y oppose.

Aprés passage de la circulation, il referme le signal
carté dans les conditions habituelles, puis replace le
dispositif d’annulation dans sa position normale (levier
enclenché).

Jusqu’a ce que les appareils aient repris leur fonction-
nement normal, Paiguilleur agit de méme pour chaque
passage de circulation.




Safony

4. — ENCLENCHEMENTS ELECTRIQUES REA-
LISES SUR LES LEVIERS DE SIGNAUX, ET
IMMOBILISANT CES LEVIERS DANS LA POSITION
D’OUVERTURE.

ENCLENCHEMENT D’APPROCHE

ArT. 10. — Par extension des prescriptions de
Particle 28 du Reéglement général n® 2, V'aiguilleur qui
manceuvre un signal carré pour protéger un mouve-
ment doit évidemment s’assurer, avant de laisser com-
mencer ce mouvement, qu’aucune circulation, ayant
franchi le signal & distance, & voie libre, ne se trouve
enfermée entre le signal & distance et le signal carré.

Cette prescription peut étre matérialisée par I’enclen-
chement d’approche. On désigne ainsi un enclenchement:
électrique immobilisant le levier du signal carré dans la
position d’ouverture du signal lorsque la zone d’approche
(1) est occupée.

Toutefois, cet enclenchement est annulé automa-
tiquement, soit par 'aubinage du carré, soit (block
automatique) par 'occupation d’une zone d’annulation
qui suit la zone d’approche.

La libération et 'occupation de la zone d’approche
sont controlées au poste.

Remarque importante,

Art. 11. L’aiguilleur posséde un dispositif lui
permettant toujours de fermer le carré en cas d’urgence,
méme lorsque le levier de ce signal se trouve enclenché
dans la position d’ouverture.

(1) La zone d’approche est la partie de voie comprise entre un point situé
& 200 métres au moins en avant du signal & distance et un point situé entre
le signal carré et les appareils de voie protégés par ce signal. Lorsque le
signal carré est annoncé par plusieurs signaux & distance, la zone d’approche
commence & 200 métres au moins en avant du signal & distance le plus éloigné
du signal carré. &

Aol

Mesures & prendre en cas de dérangement,

Arr. 12, Lorsqu’un aiguilleur constate que le
levier d’un signal carré qu’il croit libre (1) reste enclenché
électriquement a ouverture, il doit, avant de conclure
au dérangement, envisager qu’il s’agit peut-étre d’une
erreur de sa part, et qu’'une circulation, ayant franchi
le signal & distance & voie libre, n’a peut-étre pas encore
dégagé la zone d’approche.

I1 s’informe alors de 1’état d’occupation de cette zone.

10 8’1l a 'assurance que la zone d’approche est libre,
soit en constatant que I’appareil de controle lui donne
Pindication « voie libre », soit par l'observation directe
de cette zone, il conclut au dérangement.

20 Si Pappareil de controle ne donne pas I'indication
« voie libre », et que 'observation directe de la zone
d’approche goit impossible, l'aiguilleur se renseigne
aupres de la gare, du poste précédent, ou du Régulateur.

Si des renseignements qu’il regoit, il résulte que la
zone est vraisemblablement occupée, il en attend le
dégagement.

Dans le cas contraire, il fait usage du dispositif de
présentation d’urgence (2) pour fermer le signal carré.
Puisil laisse s’écouler un intervalle de temps suffisant pour
qu’une circulation, méme marchant lentement, ait le
temps de parcourir la zone d’approche. A Pexpiration
de ce délai, et si aucune circulation ne sest présentée,
il conclut au dérangement.

(1) En fonctionnement normal, le levier du signal carré est libre lorsque
le voyant de la zone d’approche donne Pindication = voie libre », ou loraque
ce voyant indiquant e voie occupée », le voyant de la zone d’annulation donne
P'indication « voie occupés ».

(2) Nora. — Dans certains postes, 'emploi du dispositif d’urgence entraine
la fermeture simultanée de plusieurs signaux carrés ; il en résulte que, parfois,
I'usage de ce dispositif dans les conditions indiquées au présent article peut
présenter des inconvénients. En place du dispositif d’urgence, Uaiguilleur fait
alors usage du dispositif d’annulation de l'appareil d’enclenchement élec-
trique, redresse le levier du signal carré et replace le dispositif d’annulation
dans sa position normale (levier enclenché) (3).

Mals il ne peut manceuvrer les apparells ou autoriser le mouvement
protégés par ce signal qu’aprés avoir conclu au dérangement de 1’ins-
tallation électrigue.

(3) Voir le renvoi (1) de la page suivante,
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Lorsque [laiguilleur a constaté le dérangement
de linstallation électrique, il fait usage du dispositif
d’annulation pour fermer le levier du carré, puis place
le dispositif d’annulation dans sa position normale
(levier enclenché) (1). Il peut alors manceuvrer les
appareils ou autoriser le mouvement protégés par
ce signal.

Pendant toute la durée du dérangement, le signal
carré est normalement fermé.

Lorsqu’une circulation se présente, ’aiguilleur attend
que celle-ci soit complétement arrétée au signal carreé.
Puis il peut, aprés arrét de la circulation, ouvrir (2) le
signal, si rien d’autre ne s’y oppose.

Aprés passage de la circulation, il referme le signal
carré et replace le dispositif d’annulation dans sa posi-
tion normale (levier enclenché) (3).

Art, 13. — Lorsque les appareils fonctionnent
normalement, il peut étre indispensable de présenter le
signal carré & une circulation ayant franchi le signal a
distance & voie libre (déraillement, obstacle sur la
voie, ete...).

Dans ce cas, l'aiguiileur fait usage du dispositif de
présentation d’urgence.

De méme, lorsqu'une aiguille prise en pointe n’est
pas disposée pour la direction que doit emprunter une
circulation et que l'aiguilleur s’apergoit de cette erreur
alors que la zone d’approche est engagée, il peut faire
usage du dispositif de présentation d’urgence (4), mais

(1) L’aiguilleur doit, lorsque le signal carré est fermé, placer le dispositif
d’annulation dans sa position normale (levier enclenché) parce que, en annu-
lant Pappareil d’enclenchement électrique, il annule également les enclen-
chements électriques réalisés sur lo levier du carré dans la position de ferme-
ture.

(2) Si Paiguilleur constate alors que ls levier reste enclenché électriquemen t
dans la position de fermeture, il doit envisager que le dérangement peut
affecter 6zalement les enclenchements du levier du signal dans la position de
fermeture: il applique dana ce cas les prescriptions du paragraphe 3 ci-desaus.

(3) Voir le renvoi (1) ci-dessus,

(4) Voir le renvoi (2) de I'article 12, page précédente.

et ]

il ne doit modifier la direction donnée (en procédant
le cas échéant & annulation de I'appareil d’enclenche-
ment du signal carré) qu'aprés Parrét complet du train.

5. — ENCLENCHEMENTS ELECTRIQUES ENTRE
POSTES (LEVIERS CONJUGUES PERMETTANT
LA MANEUVRE D’AIGUILLES OU DE SIGNAUX,
VERROUS DE GARE, DESENGAGEURS ELEC-

TRIQUES, etc...)

ART. 14. — Les enclenchements électriques entre
postes ont pour but de subordonner la manceuvre de
certains leviers d’un poste & la volonté d’un autre poste.

Ce résultat est obtenu par I'enclenchement électrique
de ces leviers, dans une position déterminée, lorsque
certains leviers d’un autre poste ne sont pas placés dans
une position déterminée.

L’autorisation de manceuvre des leviers conjugues
avec ceux d’un autre poste est donnée par un appareil
de controle.

. Mesures & prendre en cas de dérangement.

ArT. 15. — Lorsqu’un aiguilleur constate qu’un levier
qu’il croit libre reste enclenché électriquement, il doit,
avant de conclure au dérangement, envisager qu’il
s’agit peut-8tre d’une erreur de sa part, et que les leviers
du poste voisin conjugués avec le levier bloqué ne sont
peut-étre pas dans la position convenable.

Il s’assure, auprés du poste voisin, que les leviers
conjugués avec le levier bloqué sont dans la position
convenable et que leur position ne sera pas modifiée
sans son autorisation. S’il obtient cette assurance, il
conclut au dérangement de [Dinstallation électrique
mais maintient & Parrét le signal carré s’adressant aux
traing intéressés par les appareils ou signaux donb
Penclenchement électrique des leviers est dérangé.






