


CHAPITRE 2

DETERMINATION DES ELEMENTS CARACTERISTIQUES
DES COURBES DES VOIES PRINCIPALES

-------------------- L T T R I T T ]

Article 4 « Dévers en pleine courbe.

Valeur limite nominale : 160 mm F
Valeur limite exceptionnelle : 180 mm.
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Article 8 < Variation de dévers dans les raccordeménts.

Valeur limite nominale : 1\7* mm/m
sans dépasser 4 mm/m

216
Valeur limite exceptionnelle 3 “\1,— mm/m

(V = vitesse du mouvement le plus rapide en km/h),
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CHAPITRE 3

DISPOSITIONS PRATIQUES D’APPLICATION
g | iC 4 0 [ 3t 3 3 A
Article 10 < Principes généraux. \

Lors de la pose de voies nouvelles..& I'occasion de renouveller_nenfs de
voies existantes ou de modifications importantes de Irucé. il faut s’eﬂ'qrcer
de se tenir en degd des valeurs limites nominales définies ci-dessus pour
éviter d’avoir & corriger le tracé et le dévers des courbes si un relévement
de la vitesse maximale de la ligne venait & &tre envisagé, ou si une aug-
mentation sensible du trafic marchandises venait & se produire.




Article 12  Dévers et variation de dévers sur les voies
de circulation, sur les voies de service et sur
les chantiers.

10 — Sur les voies de circulation pouvant &re parcourues @ une vitesse
relativement élevée, les régles sont les mémes que pour les voies princi-
pales (1).

Il n’est toutefois pas indispensable de réaliser la proportionnalité absolue
du dévers a la courbure.

20 — Sur les voies de service proprement dites, il peut y avoir intérét
@ donner du dévers, méme si la valeur de la vitesse est faible, pour réduire
le chanfreinage du rail extérieur,
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Le maximum absolu de dévers est fixé & 80 mm. En dehors des appa-
reils, le dévers ne doit pas varier de plus de 5 mm/m.

Le profil en long des rails dans les régions avoisinant les appareils com-
muns avec les voies principales, par exemple dans les liaisons entre voies
voisines, doit étre étudié de maniére & ne présenter ni jarret accentué, ni
variation trop brusque du dévers.

3% — Sur les chantiers, les rampes de raccord sont réalisées en respec-
tant, pour la variation de dévers, les limites exceptionnelles définies au
chapitre 2, suivant la limitation de vitesse imposée, sans dépasser 4 mm/m,
soit pratiquement :

3 mm/m en cas de limitation & 80 km/h,

4 mm/m en cas de limitation & V < 60 kmj/h.

Les tolérances d'intervention sont définies & 'article 17-19,

Article 13 < Réalisation d’un tracé précis des courbes et
raccordements.

Sur les lignes ol circulent des trains rapides ou express a une vitesse
supérieure ou égale a 60 km/h (2), 'emploi de la METHODE DES FLECHES
est obligatoire, ainsi que I'existence de doucines correctes aux deux extré-
mités de chaque raccordement.

(1) Les vitesses prafiquées par les différents trains é&tant généralement trés voisines, le dévers doil
sensiblement &tre égal au dévers théorique pour la vifesse moyenne.

(2) Sur les autres lignes, I'emploi de la méthode des fléches n'est pas imposé si la vilesse est << 80 km/h.
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Les régles & suivre pour Vapplication de cette méthode, ainsi que les
conditions auxquelles doit satisfaire un fracé correct, sont exposées dans
la NT VB 75 a n° 1.

Les tracés réalisés par les machines & dresser agréées par la S.N.C.F.
sont également admis.

Article 14 < Piquetage et bornage.

Le piquetage des courbes en vue de 'application de la méthode des
fleches est effectué conformément aux indications de la NT VB 75 a no 1.

L'implantation des courbes est matérialisée au moyen de repéres fixes,
bornes ou piquets, a distance exacte des rails.

Article 17 < Conditions d respecter au cours de Pentre-
tien.

10 — En"dehors des révisions, il convient de porter Pattention sur les
variations anormales de dévers qui peuvent &fre décelées, soit au cours des
tournées, soit sur les graphiques d’enregistrement d’état des voies.

De telles corrections sont a réaliser :

a) Si le dévers différe du dévers prescrit d’'une quantité égale ou supé-
rieure @ 10 mm sur voies principales, 15 mm sur les voies de circulation,
20 mm sur les voies de service (1).

(b) Si le gauche mesuré sur base de 3 m atteint les valeurs suivantes :

6 mm/m soit 18 mm entre 2 points espacés de 3 m si V < 60 km/h

5 mm/m soit 15 mm — si 60 <V < 80 km/h
4 mm/m soit 12 mm - si 80 <V < 100 km/h
3,3 mm/m soit 10 mm — S1100 < V < 120 km/h

3 mm/m soit 9 mm - si120 < V

V étant la vitesse du mouvement le plus rapide.
Ces valeurs limites de défaut de dévers et de gauche sont valables aussi

bien en alignement et en pleine courbe que dans les raccordements et doivent
&tre simultanément respectées.

Les valeurs de gauche indiquées s’entendent mesurées en charge, c’est-a-
dire tiennent compte de la danse éventuelle.

(1) Toutefois, pour les voies de service, lorsqu’il n'y a pas de risque de convergence vers les voies
principales ou vers un obstacle, on peut admetire des tolérances plus larges.



Sur les chantiers, le gauche doit étre corrigé s’il dépasse les mé&mes valeurs
limites selon la limitation de vitesse imposée.

L’attention est aitirée sur ce que les tolérances définies dans cet article
sont uniquement des folérances d’intervention destinées a permetire aux
services d’exécution de juger de I'opportunité de corriger un défaut, afin que
ce défaut ne prenne pas, ultérieurement des valeurs risquant de conduire &
une diminution notablée du confort ou & une fatigue inadmissible de la voie.

Il convient de corriger de tels défauts dans un délai raisonnable, fonction
de leur amplitude et de Pimportance du trafic.

Dans les cas tout & fait exceptionnels, affaissements de plateforme par
exemple, ol peuvent apparaitre subitement des défauts de gauches impor-
tants, il ne faut pas hésiter, sur les voies principales et de circulation, & appli-
quer une limitation de vitesse (1), qui doit &re au plus égale & 10 km/h, avec
surveillance permanente jusqu’a correction, si le gauche atteint ou dépasse
les valeurs suivantes :

— sur base de 3 m : 10 mm/m soit 30 mm entre 2 points espacés de 3 m,
— sur base de 5m : 7 mm/m soit 35 mm entre 2 points espacés de 5 m,

20 — Au cours des révisions intégrales et des nivellements hors révision,
les Chefs de canton vérifient le nivellement et le dressage de la voie, et les
rectifient s’il y a lieu.
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a) S’il est procédé a un dressage manuel, la tolérance admise sur la
distance aux repéres fixes, aprés travail, est de 2 mm. Entre 2 repéres fixes
successifs, la voie est dressée de manidre & obtenir une fléche correcte au
point milieu et, pour les voies parcourues par des trains rapides, les points
situés au quart et aux trois quarts de la distance enire 2 repéres successifs.

b) S’il est procédé au dressage mécanique, I'opération et la réception
sont opérées conformément au « Cahier des charges pour I'entretien du
tracé des voies par dressage mécanique .

Le Directeur des Installations fixes,

FEYRABEND.

(1) Les limites extrémes de la valeur du gauche seront précisées ultérieurement en fonction de la vitesse
g la suite d’essais en cours.
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