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PREMIERE PARTIE
|

VISITE AVANT DEPART
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Consulter le livre de réparations ou le livre de bord.

Au dép6t : le livre de réparations.

sy

A CHAQUE PRISE DE SERVICE :

Fermer l'interrupteur général de batterie placé sous la
caisse a l'extrémité opposée du kiosque.

En manceuvrant le volant dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre.

Au poste isolé : le livre de bord.

—

1

Fermer le robinet du déshuileur.




Contréler le
niveau d'eau de la
nourrice.

Niveau normal :

un demi-tube
d'eau.

— Manceuvrer le levier de la pompe Japy.

Le niveau d'eau
contrélé est :
au-dessous du
niveau normal ;
compléter en
eau:

— Ouvrir la
vanne d'aspiration
de la pompe Japy.

Contréler la fermeture des volets du radiateur.




Pompes d’injection.
Controler les niveaux d’huile
en utilisant les jauges existantes ;
au repére : niveau normal.

Contréler les niveaux d’huile en utilisant les jauges exis-
tantes.

Carter moteur :

Le niveau normal correspond au repére MAXI moins 10 m/m.

Niveau contrélé :

— au-dessus du repére MAXI (trop d’huile, eau ou gas-oil
dans le carter). Voir cinquiéme partie.

— au-dessous du niveau normal : compléter en huile.

Au-dessous du repére : compléter en huile.
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Pompes d'injection.

(—_}‘raisser le régulateur et le dispositif d'avance (environ un
dé a coudre).

Compresseur d’air.

Contréler le
niveau d'huile en
utilisant la jauge
existante.

Niveau contrélé :
au repére : normal;

au-dessous du
repére : compléter
en huile.

Examiner |'état
des courroies :

— entrainement du
compresseur ;

— entrainement du
ventilateur

et,

vérifier leur tension.




Virer le moteur, a la barre, deux tours.

Examiner |'état des entrainements de la génératrice et de
la pompe a eau.

Tourner de quelques tours la poignée du filtre a huile. Remettre la barre a sa place.




Fermer les purgeurs des cylindres.

Au moyen de la clé de Berne,
mettre en service le pupitre.

Commande d'accélération fermée :

Appuyer sur le bouton de commande du démarreur (envi-
ron 5 sec.).

Pour remplir les circuits de combustible :
Manceuvrer le levier de la pompe & main.




Vérifier a l'indicateur de débit placé & droite de I'appareil

: ] : che le moteur Diesel.
Flaman I'écoulement normal du combustible. Mettre en marche |

Pour lancer le moteur :

Tirer a fond la manette de commande de combustible.

Appuyer simultanément sur le bouton de commande du
démarreur.

Dés que le moteur tourne :
Lacher le bouton de commande du démarreur.

Ramener rapidement sur position ralenti la manette de
commande de combustible.
Maintenir 2 600 tours-minute le régime du moteur.

Contréler la position

« Point mort ».
— levier de vitesses ;
— levier de l'inverseur de marche.
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Controler :
— le fonctionnement du tachymétre;
— la pression au manomeétre d’huile, mini : 1,5 kg;
— au moyen de I'ampéremétre.

e Ty es

Contréler au moyen de l'indicateur de débit :
— la circulation du combustible ;
— |'absence d’air dans la circulation.

Graisser les culbuteurs.




Examiner : |'état des durites et raccords.

Controler
— le remplissage du réservoir principal ;
— la pression de la conduite générale par les indications des

manomeétres d'air (robinet du mécanicien placé en
position II).

DECELER :

— les bruits anormaux ;
— les fuites :

huile,

eau,

combustible,

gaz d'échappement.
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Visite succincte
du dessous de
I'autorail.

Ponts moteurs.

Contrdler les
niveaux d'huile en
utilisant les jauges
existantes.

Contréler le volume du combustible
a bord de la machine.

Prendre la jauge dans le compartiment moteur.

Descente de
mouvement
Le niveau normal
correspond au
repere MAXI de la
jauge moins 10m/m.

Par I'orifice de remplissage :
— introduire la jauge dans le réservoir:
— lire la quantite indiquée par les repéres de la jauge.
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Le complément
éventuel en huile,
pour cet organe,
s'effectue en utili-
sant un entonnoir
fixé sur le carter de
la boite de vitesses.

A poste fixe.
Vérifier le bon fonctionnement du frein a air de service.

Contréler les températures au thermomeétre double eau,
huile.

Arréter le moteur lorsque :

— le thermométre eau marque 40° environ, 2 ES !
— et la pression conduite générale 3 5 kg ; Vérifier le bon fonctionnement du frein a main de

(au besoin accélérer a 800 tours/minute). secours.
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Vérifier le bon fonctionnement des essuie-glaces pneumas
tiques.

Vérifier que |'appareil Flaman ?st bien muni d'une lon-
Vérifier le bon fonctionnement des avertisseurs. gueur de bande convenable pour I’enregistrement :

s ; — des vitesses;
Vérifier le bon fonctionnement : " — des signaux.

— des phares; S’assurer du plombage de 'appareil.
— des feux de signalisation.

Vérifier en double traction le bon fonctionnement du code
de jumelage.

Vérifier le bon fonctionnement de I'éclairage intérieur.

Mettre en position convenable les interrupteurs :
— d'allumage des phares ;
— des feux de signalisation ;

— d’éclairage,
(de fagon & pouvoir allumer, au moment voulu, au moyen de
I'interrupteur général du tableau de bord).

Vérifier la quantité de sable & bord de la machine.
Vérifier le bon fonctionnement des sabliéres.




Tt

Vérifier |'état des agrés :
— extincteurs,
— drapeaux rouges,
— pétards,
— torches a flamme rouge,
— disques rouges,
— cable de jumelage,
— outils brise-glaces,

Faire le tour de I'autorail pour s'assurer que rien ne
s'oppose a sa mise en mouvement.

— grenades,
— perches a grenades,
— brancard de secours.

Vérifier que I'autorail est bien muni de son outillage de
bord.




MISE EN MOU-
VEMENT DE

L’AUTORAIL.
Enclencher le
levier de commande
de l'inverseur dans
le sens de marche:
Marche Marche
AR <o AV
(celevier ne doit étre
manceuvré qu'aprés
'arrét complet de
'autorail.)

Mettre le moteur
en route.

S'assurer du des-
serrage des freins.

Débrayer en
appuyant a fond
sur la pédale.

Enclencher la 11
vitesse,

Embrayer lente-
ment en accélérant
I6égérement.

Donner progressi-
vement du combus-
tible lorsque I’em-
brayage « mord ».
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Pendant le parcours de sortie du dépét s'assurer :
du bon fonctionnement:
— de l'indicateur des vitesses,

— de I'enregistreur et repetlteur des signaux sur le croco-
dile d'essai. 3

Manceuvres du levier de changement de vitesses :

Quand la vitesse de régime du moteur, 1500 tours-minute
est atteinte :

en 1r° vitesse :
— Repousser la manette de commande du combustible,
— Débrayer simultanément.
— Mettre le levier de vitesses au point mort.
— Embrayer.
— Débrayer.
— Enclencher la 2¢ vitesse a 850 tours-minute.
— Embrayer et donner du combustible.

Les passages successifs des vitesses s'effectuent comme
il est indiqué ci-contre.

(* Z 850tours 4-"}

27 prtesse

I
|
7 1500 bours. |
I_J 2. I M.
|

47 yilesse ¢

Enclerncher
g 1070 Fours }

N
|
I
I
|
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@~ %«—————-*0
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Mettre su point mort
LEmbrayer
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DEUXIEME PARTIE

SURVEILLANCE EN LIGNE




(i Sentir :

— Roulis.

— Lacets.

Observer :

— Indicateur de vitesse.

— Tangages.

— 36 —

EN LIGNE

— Manomeétre de pression d'air:
RP = 8 kg CG =5 kg.

— Manometre de pression d'huile :

1,5—3 kg.

— Thermometre température :
Eau 60° & 80°. — Huile 60° a 80°.

— Amperemeétre de charge.
— Compte-tours moteur.
— Contréleur de débit de gas-oil.

— Niveau d'eau dans la nourrice.

Toutes vibrations ou réactions anormales de |'autorail.

Rappel de renseignements généraux
a I'usage du personnel de conduite

Puissance du moteur. . . . . . . . . . . . 300 chevaux
Poids en ordre de marche . . . . . . . .. 31,5 tonnes
[Siasentcharge o o v s v e o 39 tonnes
Wifescermaximum, - - - - oo v oe oo e 120 km/heure
Distance d'arrét en palier, a la vitesse de

T T e e R 400 meétres
Résistance de l'attelage. . . . . . . . . .. 25 tonnes
Longueur totale hors tampons . . . . . . . 21,850 metres
llongueur: de tournage . - : - -« 2. o.oco. 17,130 métres

Poids autorail en charge :

Essieu n° 1 Essieu n° 2 Essieu n® 3 Essieu n° 4
11600 kg 11 600 kg 7900 kg 7900 kg
Poids du bogie moteur complet. . . . . . . 5150 kg
Poids du bogie porteur complet . . . . . . 4250 kg
Capacité du réservoir & combustible . . . . 410 litres

Consommation moyenne approximative, de combustible aux
100 km :

BROiEESolo@See . T e 55 litres
Autorail avec remorque. . . . . . . .. .. 65 litres
Entr'axe des axes de bogies . . . . . . . . 14,200 meétres
Entr'axes des essieux des bogiesit it e A 2,600 métres

Diamétre des roues (état neuf)




DEMULTIPLICATION

(roues neuves de 860 mm)

a 1500 tours/minute vitesse de |'autorail =

du moteur O
Entreivitessents Lot st I8 on e s 30 km/heure
End#ot vifesseliie it e el o s el i 53 km/heure =T I e il
EgS VIt S SE R SR R 89 km/heure i Y
EnRdcavitessemsstienn e S e 125 km/heure B - . . -

En 1r¢ vitesse :

a 1000 tours moteur . . . . . . . . . . . 20 km/heure

En 2¢ vitesse :
a14005Tours Joteyr o - RS RS S S 50 km/heure . [

En 3¢ vitesse : ] R
21350 tonrsimoteurs i T i e T 80 km/heure

En 4¢ vitesse :
a8 1200 ToursEmoteHE S - 00 R 100 km/heure

— Sur des rampes de 10 mm :

— L'autorail solo (poids en charge 39 tonnés) soutient :1_
vitesse de : 88 km/heure.

Le levier de vitesse est en 3¢ viiesse.

— L'autorail avec une remorque (poids en charge : e E— e
39 t + 25 t= 64 tonnes) soutient la vitesse de : 53 km)| >
heure. ' '

Le levier de vitesses est en 2¢ vitesse. _ = VI




TROISIEME PARTIE
VISITE A L'ARRIVEE
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Protéger I'autorail.

A la rentrée au dépét :

Arréter 'autorail sur la fosse de visite :

Mettre les leviers de vitesses et d'inverseur au point mort ;
Laisser tourner le moteur au ralenti.

Desserrer le frein.

Déceler :

— tout bruit anormal du moteur;
— les fuites : huile,

eau,

gas-oil,

gaz d'échappement.

Examiner attentivement |'état et la tenue des durites et
raccords.

Caler 'autorail.




Controler : _ : I
— la pression au manomeétre d'huile 1,5 a 3 kg ;

Essayer les injecteurs au moyen des purgeurs. " ety x 5
y : S Y — le débit de la génératrice a I'ampéremeétre.

Contréler la pression d'air aux manométres du pupitre :
— des réservoirs principaux 6,5-8 kg ;
— de la conduite générale 5 kg.

Contréler le fonctionnement de la pompe électrique.

Le gas-oil doit couler franchement au contréleur
de débit.
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Contréler les-températures indiquées au thermométre dou:
ble du pupitre :

— eau |
S E MAXI 80c.

Mettre hors service le pupitre au moyen de la clé de Berne.

— Arréter le moteur.
— Contréler le retour a zéro de |'aiguille de I'ampéremétre

Pétroler le moteur. Dévisser les purgeurs des cylindres.

Verser dans chaque purgeur la valeur d'un dé a coudre.
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Virer le moteur, deux tours.

Examiner |'état des courroies
— du compresseur ;
— du ventilateur
et,
vérifier leur tension.

d’entrainement :

Examiner'!'état des entrainements :
— de la génératrice ;
— de la pompe 3 eau,.

Remettre la barre a sa place.
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— de l'inverseur de marche.

Vérifier le jeu de la commande d’embrayage.

Déterminer au toucher la température des carters :

Examiner I’état :
— des entrainements des pompes d’injection ;
— de I'émbrayage ; — des tringleries de commande de ces pompes ;
— de la boite de vitesses; = diavance;

— du moteur ;
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VISITE DE L'INTERIEUR DE L’AUTORAIL

Vérifier le fonctionnement de I'éclairage :
— de l'intérieur ;
— des phares;
— des feux de signalisation.

Contréler le fonctionnement :

Examiner la commande Téléflex.

— des avertisseurs ;
— des essuie-glaces.

Examiner : les articulations
des leviers de vitesses et d'inverseur.




Vérifier la présence et |'état :

— des extincteurs, des drapeaux rouges, des pétards, des
torches a flamme rouge, des disques rouges, des outils
brise-glaces ; du cable de jumelage.

Vérifier la présence et |'état :
— des grenades ;
— des perches a grenades ;
— du brancard de secours.

— des 1/2 accou-

Vérifier la pré-
sence et |'état :

plements ;

— des clés pour
1/2 accouplements ;
— des 8 chaines de
relevage ;

— de I'huile de
réserve.

Vérifier :
— le fonctionne-
ment des portes
d'acces.




—hht—

VISITE DU DESSOUS DE L'AUTORAIL

Le conducteur doit se munir :
— d'une pince;
— d'un marteau ;
— d'une lampe électrique.

- ‘ . Hh :’|.
Purger le déshuileur et le laisser ouvert. :g.|

ii,"[
Examiner |'état des organes de la traverse avant; iM
— de choc et traction ; I';!l
— des 1/2 accouplements. '.}!h
W
il
|
|
Vérifier le bon fonctionnement de I'électro-valve de sabliére. .
|




Bogie moteur. — Déterminer au toucher la tempé-
rature des carters d'huile ;

— de la descente de mouvement.
Examiner |'état :
— des tuyauteries de circulation d’huile.

Examiner |'état des bielles de réaction :
— des axes et des ressorts antagonistes.

Déterminer au
toucher la tempé-
rature des ponts
moteurs, en parti-
culier les carters
supérieurs.

Vérifier :

— |'étanchéité des
joints de carter;

— le serrage des
boulons d’'assem-

blage ;
— des  bouchons
de vidange. Vérifier : I'état des

— transmissions Glaenzer;
— du joint coulissant;
— des boulons d'assemblage

des plateaux.
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Vérifier I'état des plaquettes de tourillons ;
— le serrage des boulons de fixation ;
— |'état des freins des boulons.

Veérifier I'état du distributeur JMR :
— fixation ;
— fuites.

SRt =

Déterminer au toucher la température des boites
d’essieu.

Vérifier I'état des ressorts en hélice de suspension du
bogie.




Vérifier et sonder les oreilles d'appui de ressorts de sus-
pension.

Vérifier les attaches des cables d'entrainement de la caisse.

Vérifier :

A ; D - ; - )
Controler au moyen d'une pince : |'état des cables d’entrainement;

— le fonctionnement des amortisseurs horizontaux; g — la fixation du joug;
— leur étanchéité. ' — I'axe d’articulation.




Vérifier :
— la fixation du support de brosse Augereau ;
— [|’état des lames de contact ; | Vérifier I'étanchéité :

— la connexion du cable de contact. — du réservoir a gas-oil ;
— des raccords de circuit sur réservoir.

Vérifier :
— |'usure des semelles de sabots de frein ;
— le jeu de la timonerie ; Vérifier I'étanchéité :
— |les axes et goupilles. — de la bache a eau.
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Bogie porteur.

Mémes vérifications en ce qui concerne :

Roulement ;

Cable d'entrainement;
Suspension ;

Freins ;

Sabliére.

Détecteur de pétards

Ouvrir I'armoire du groupe moto-pompe.
— Vérifier : I'étanchéité de la pompe;
— du filtre, des tuyauteries;

— des raccords. S'assurer de |'ouverture correcte du robinet
d'arrét; ouverture a la butée sens inverse des aiguilles
d'une montre.

Vérifier :

— les cornets du détecteur de pétards, leur fixation;
Purger les réservoirs d'air principaux. — qu'ils ne soient pas obstrués.
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Batterie d’accus.

Visite extérieure des bogies.
Vérifier |'état :
— des ressorts en hélice support de caisse;
— des ressorts compensateurs de soutien du bhalancier ;
— des cylindres de frein (piston a fond de course) ;
— des flexibles de liaison (caisse, bogie) ;
— |'étanchéité des amortisseurs verticaux.

Vérifier : aucun liquide ne doit s’écouler du coffre a accus,

- DEMANDE DE REPARATIONS.

Traverse AR : mémes vérifications que pour la traverse AV: — Dans un poste isolé :
— choc et traction | — écrire les anomalies constatées sur le livre de bord
ou a défaut RAS;

— 1/2 accoupl ; 2 - S
/ plements — inscrire lisiblement son nom.
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Damper-

]

S e

. 'T”":[H:J'LM Ll

Dans le dépot d’attache
— sur le livre de I'autorail mod. 154 T ;

Dans un dépot étranger
— sur le livre « Machines étrangéres ».

Cote’ gauche féf'eﬂen‘:be.s)
Céote droit ((bielles)

[

e

Embraya_qe.

Ordre de numérotation des cylindres moteur conforme a
BNA 314 — 315.

Quvrir le circuit électrique

En manceuvrant le volant du sectionneur sens des aigu
d'une montre.

illes




EQUIPEMENTS

BDES AUTORAIESHDESCE TYPE

QUATRIEME PARTIE

DIVERS
Autorails S.N.C.F. 300 Cv, série 3800

équipés du moteur Diesel Renault 517 G
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un détecteur électrique de pétards.

et d
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GRAISSAGE INTEGRAL

Manque de graissage général
de 'ensemble de la culbuterie |

MOTEUR 517G — Arréter le moteur; |
: Démonter le tiroir a double piston du détendeur de pres- f

Les culbuteurs sont graissés automatiquement sous sion d’huile;
pression, — Nettoyer le tiroir et son cylindre ;

— Faire fonctionner librement.

Manque de graissage de la
culbuterie d’'une culasse.

— Retirer le couvre-culasse.

Aprés avoir vissé
les purgeurs des
cylindres : ne refer-
mer les regards des
couvre-culasses
qu'aprés mise en
marche du moteur
(fuite possible aux
robinets purgeurs
ou aux iniecteﬁrs).

— Graisser les culbuteurs a la burette.
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DETECTEUR ELECTRIQUE DE PETARD

— l'avertisseur sonore doit fonctionner ;

— la lampe rouge doit s’allumer ;

— appuyer sur le bouton de réarmement;

— |'avertisseur sonore doit s'arréter ;

— la lampe rouge doit s'éteindre ;

— la lampe blanche doit s'allumer et rester allumée.

— Doit obligatoirementfonctionneren marche réversible.

Cellule sonore du détecteur :
Placée sous la caisse au-dessus de |'essieu extréme du
bogie porteur.

. Veiller :
Mise en service automatique du détecteur électrique par la — 3 sa fixation :

mise en service du pupitre. — au montage correct des connexions.
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Paris, le 30-10-51.

MTOtt 2512
Tous Arrondissements.

Dans le cas de non fonctionnement de |'appareil répétiteur
des pétards des autorails 300 CV unifiés (qui est indiqué au
CRAR par l'extinction d'une lampe blanche), il a été décidé
ce qui suit :

Avarie du détecteur électrique Y- i, k

— Vérifier le fusible sur |'appareil ;
— Le fusible est mauvais, le remplacer; -

— Le fusible est bon; se conformer aux instructions
contre. . vl

i
;
t
19 Si I'avarie se produit en cours de route, le Chef de train
- se placera a I'avant de ['autorail et fera office « d'homme
! pétards »,

)

En cas d'éclatement de pétards, cet agent provoquera le
freinage de I'autorail par I'ouverture du robinet d'alarme. Le
CRAR ainsi alerté observera les prescriptions réglemen-
taires.

20 Sj |'avarie se produit avant le départ de I'autorail, I'agent
chargé de faire I'office « d’homme pétards » sera un agent
traction.

Le Chef de la Subdivision
Mouvement.

Signé : VIOSSAT.




CHAPITRE 2
ONS CONTRE LE GEL

PRECAUTI




A chaque prise de service :
— vérifier 'ouverture des 2 vannes de vidange ;
— effectuer le complément d'eau de la bache:
— fermer les 2 vannes de vidange a la bache.

— I'ouverture de la vanne de retour du chauffage.

Vérifier : ;
— I'ouverture de la vanne de départ du chauffage. Fermer le robinet de purge de la pompe & eau du moteur.




Fermer le robinet
de vidange de Ia
pompe Japy.

Effectuer :
— le plein des
circuits d’eau en
actionnant le levier
de la pompe dJapy.

Controler e
niveau d'eau de la
nourrice. Niveau
normal :

un demi-tube d'eau.

Fermer la vanne

d'aspiration de la

pompe Japy.




S'assurer de I'ou-
verture de la vanne
de départ du
chauffage

Purger la chaufferette du conducteur.

et de ['ouverture
de la vanne de
retour duchauffage.

A l'arrivée au dépét ou en fin de service, aprés garagé
de 'autorail :

— Arréter le moteur;
— Ouvrir les deux vannes de vidange a la bache.
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Ouvrir la vanne
d'aspiration de Ia
pompe Japy.

Manceuvrer plusieurs fois le levier de la pompe Japy.
— le laisser en position verticale.

Ouvrir le robinet
de vidange de la
pompe Japy-

Quvrir le robinet de purge de la pompe a eau du moteur.

Sous la bache a eau :
Voir dispositif pour recevoir une lampe de réchauffage le
cas échéant.
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Ouvrir la vanne de
retour du chauffage,

Vérifier la fermeture des deux vannes de vidange.

Vérifier le niveau
d’eau dans la
nourrice.

Compléter s'il y a
lieu (voir pages 6
et 7).

Quyvrir la
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L'élévation de la température d’eau s’obtient :

La mise en service normal du chauffage s’obtient par la — par la fermeture compleéte des volets d'aération

‘mise en marche des ventilateurs électriques d’aérothermes.

) et si besoin est : par la fermeture partielle ou totale du
en placant les commutateurs sur position « chauffage ». registre d'aspiration.
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En cas de perte
d’eau accidentelle
des circuits de
chauffage, fermer
la vanne du départ

du chauffage.
i
i
i
il
1
. 1
Ouvrir les 2 vannes de vidange. _
il
Fermer la vanne : |
de retour du chauf-
fage.
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En cas de dérail-
lement,

se servir des 8
chaines du coffre
a agres.

Monter correcte-
ment les chalnes
pour le relevage.

CINQUIEME PARTIE

INCIDENTS ET PANNES
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PANNES D'ALIMENTATION

|
Au premier arrét, '- !
tourner l'interrupteur sur position batterie. '
|

Le gas-oil ne coule plus au contréleur de déhit.

Manceuvrer le levier de la pompe a main et rétablir

le debit. Purger sous pression les pompes d'injection.
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La génératrice charge.

Vérifier :
— le fusible du circuit électrique du groupe moto-pompe.

En cas de non fonctionnement du circuit batterie-
pompe :

Faire manceuvrer le levier de la pompe a main pour effec-
tuer la purgs des pompes.

— le fusible est mauvais ; le remplacer ;
Vérifier a I'ampéremétre si la génératrice charge. — le fusible est bon ; passer sur batterie.
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ARRET DU VENTILATEUR

Continuer le train prudemment en utilisant au mieux le
profil de la ligne sans dépasser 90° MAXI au thermométre
d'eau.

La génératrice ne charge pas.
Veérifier :
— les 2 fusibles du régulateur EVR ;
— les fusibles sont mauvais ; les remplacer.

— ouvrir en grand les volets du radiateur ;
— ouvrir en grand les baies du compartiment moteur;

— Les fusibles sont bons :
— Continuer le train en manceuvrant le levier de Ia — Manceuvrer fréquemment le levier de la pompe Japy (apport
pompe a main. - d'eau fraiche de la bache).
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Particularités du
manometre
d’huile (commande
a membrane).

En cas de non
fonctionnement:
Vérifier le fonction-
nement du régula-
teur d'avance auto-
matique ou desser-
rer le raccord de
sortie.

Avarie pneuma-

tique de la
commande de
débrayage :
— Fermer le robi-
net d’isolement;
— Le conducteur
reste dans le poste
de conduite. Faire
débrayer a la main
par l'agent d'ac-
compagnement en
utilisant le tube
spécial.
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Non fonctionnement du démarreur : vérifier :
— le fusible de lancement;
— le fusible est mauvais ; le remplacer.

Le fusible est bon :

— ouvrir I’armoire de l'appareillage électrique ;
— appuyer sur les 2 relais c6té gauche CDM1 — CDM2.
(en s'isolant)
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Electro-valve de sabliére.

Rupture d’une transmission Glaenzer. - '
z o i 'ai nte par sabliére
S Damon Ay Fuite d’air permanente p 5
émonter la transmission avariée ; — Fermer le robinet d’isolement de |'électro-valve.

— Continuer le train avec prudence.

AVARIE D'UN OU PLUSIEURS
AMORTISSEURS HORIZONTAUX

Eclatement du flexible de liaison entre caisse et bogie,
de la conduite principale :

ol 5 3 = . e —_ Fermer le robinet d'isolement;
Ralentir la vitesse du train aux 3/4 de la vitesse limite ~ Efectuer I'essai du frein ;

de la section sur laquelle on circule. — Continuer le train a vitesse normale.
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Aucune production d’air a la mise en route.

— Fermer les 2 robinets d'isolement sur chaque bogie;

— ne les ouvrir qu'une fois la pression de régime atteinte.




