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§ 1. — Service des postes.

Arrt. 1. — La présente Instruction a essentiellement
pour objet de réglementer les conditions d’utilisation des
installations de sécurité; elle précise les devoirs des axcuﬂ-
leurs pour la manceuvre de ces installations.

Des Consignes S, établies par le Chef de circons-
cription M. (1) et approuvées par le Chef d’Arrondisse-
ment, réglent, pour chaque poste, les dispositions particu-
lieres qui ne figurent pas dans la présente Instruction.

Art. 2. — 1l est défendu aux agents chargés de la
manceuvre des installations de sécurité d’altérer en
quoi que ce soit le fonctionnement des mécanismes mis
a leur disposition ou de chercher, par quelque moyen
que ce soit, a s’affranchir, méme momentanément,
en dehors des cas prévus par les Reglements, Instruc-

(1) L'Inspecteur du S. E. S. pour les posies tenus par le Service V. B,
le Chef de Dépdt pour les postes tenus par le Service de la Traction.




tions ou Consignes, des enclenchements réalisés Par
ces mécanismes.

ARr. 3. — Avant de manceuvrer un mgnal une aiguille
ou tout autre appareil, l'aiguilleur doit s’assurer que cette
manceuvre peut étre effectuée sans danger pour la circula-
tion et que rien (obstacle inopiné, délai & respecter, enclen-
chements avec d’autres appareils, etc...) ne s’y oppose par
ailleurs. -

Les enclenchements et autres dispositifs de sécurité
réalisés n’ont d’autre role que de matérialiser certaines
prescriptions réglementaires de sécurité ou certaines condi-

tions de manceuvre. La responsabilité d’un aiguilleur .

ne serait pas écartée a la suite d’un incident ou d’un
accident causé par une manceuvre irrégulidre rendue
possible par I’absence ou la défaillance d’un enclenche-
ment ou de tout autre dispositif de sécurité.

Art. 4. — Dans les gares, la mancuvre des signaux et
des aiguilles, taquets d’arrét, etc... est confiée, suivant I'im-

- portance du service, soit & des aiguilleurs spécialisés, soit au

chef de gare ou & des agents désignés par lui. Aucun agent
ne peut étre affecté & un poste d'aiguillage qui n ’est pas sous
la surveillance directe du chef de gare s il n’a été reconnu
au préalable apte a tenir ce poste tant par ses connals-
sances techniques 'que par son experlence du poste
lui-méme.

~ Dans les dépots et les ateliers des Services du Matériel,
de la Traction et de Ia Voie, les signaux et les aiguilles sont.

manceuvrés par des agents de ces Services. Ces agents ne

peuvent en aucun cas manceuvrer les aiguilles qui relient
les voies des ateliers et des dépots aux voies de 'Exploita-

tion, sans 'autorisation préalable du chef de gare.

La manceuvre des signaux et des aiguilles qui ne sont pas

situés dans les dépendances de I'un des établissements visés
ci-dessus est assurée soit par des agents de l'Exploitation,

soit, par des agents de la Voie.

GENERALITES 3
§ 2. — Documents et accessoires a disposition des.
aiguilleurs. :

ART. 5. — Les aiguilleurs doivent étre munis :

— du Reéglement Général et des Instructions Générales de
sécurité,

— des Instructions Régionales de sécurité, y compris la
présente Instruction,

— §'il y a lieu, du Réglement de block manuel (ou d'un extrait
de ce Réglement),

— d’un schéma des installations du poste comportant les
indications utiles,

— de la Consigne S des Installations de sécurité du poste
ainsi que des Consignes diverses qui leur sent données
par le Chef d’établissement (1) sous les ordres duquel
ils sont placés. /
Les aiguilleurs doivent connaitre parfaltement les par-

ties de ces Réglements et Consignes qui intéressent leur
service. Le Chef d’établissement (1) doit s’assurer fréquemment
que les. agents appelés a remplir les fonctions d’aiguilleur
connaissent et comprennent bien les prescriptions qu'ils
ont a appliquer.

ARrT. 6. — Les postes doivent étre pourvus des objets
ci-aprés :
— un drapeau rouge,
— une lanterne A feux blanc, rouge et verl;.,

— une boite de pétards, >
— les objets et outils nécessaires a Ventretien courant des

installations de sécurité et & I'éclairage des signaux.

Art. 7. — Les aiguilleurs intéréssés sont munis du
tableau de succession des trains et sont mis au courant

(1) Le Chef de district pour les postes {enus par le Service V. B., le Chef
de dép6t pour les postes tenus par le Service de 1a Traction.




' mise en marche ou suppression de trains, hors tour,

e

des partlculamtc..s de la cxrculahon dans les conditions prévues
a I'lLR.S.A. (1).

Sur les lignes a voie unique, les aiguilleurs, ainsi
renseignés, deivent veiller spécialement 3 ce que les trains
ne s’engagent sur la voie unique qu ‘aprés Parrivée
des trains de sens contraire a attendre.

Art. 8. — Les postes désignés par les Chefs d’Arrondis-
sement tiennent un carnet de dérangements qui est rempli
dans les conditions indiquées sur imprimé correspondant.

Dans lIes autres postes, les dérangements sont inscrits
sur le carnet de remise de service ou a défaut sur le registre
de cantonnement. -

D’autre part, chague poste doit étre muni d'un carnet
de communications téléphoniques. L’aiguilleur doit col-
lationner les communications qu'il recoit et enregistrer
celles d’entre elles qui concernent la sécurité, telles que

demande de voie ou de wvérification de parcours, eordre
de franchir un signal fermé ainsi que toutes autres communi-
cations du méme ordre désignées éventuellement au chapitre
« Dispositions d’ordre » de la Consigne S.

La tenuwe de carmets spéciaux pour l'enregistrement
de certaines catégories de communications, avec le P.R. par
exemple, peut étre prescrite dans certains postes.

§ 3. Remise du service.

B
Art. 8. — Un aiguilleur ne dolt , S0US aucun prétexte,- k3
A AL 1

abandonner le poste qui lui est conﬁé sans une autorisatiom

expresse du chef duquel il dépend et sans avoir été remplacé. =

)

(1) Pourles postestenus parle Service V.B., ce tableau est mis'a jourpar
Paiguilleur, compte tenu des renseignements qui lui sont fournis par le Chef
de district. i
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Lorsqu'un aiguilleur doit se faire remplacer momenta-
nément dans ses fonctions par un autr® agent qualifié, ou
doit les remettre & son remplacant en vertu d’un roulement
régulier, il doit :

— porter sur le carnet de remise de service (1), la mention :

« Remis le service & M. X

a. heures minutes, le ... (date}. »

— inscrire & la suite fous les renseignements utiles & son
successeur, ou « Rien a signaler », et signer.

L’agent qui prend le service inscrit la mention :
« Pris le service a heures minutes, le ..

- (date) » et signe.

Il doit, de plus, toujours consulter avec le plus
grand soin fous les imprimés ou carnets intéressant
la sécurité nofamment ceux servant & l’enregistrement
des dépéches, ainsi que, s’il y a lieu, le registre de cantonne-
ment et le carnet de dérangements.

Les dispositions ci-dessus sont également applicables
dans les postes a service interrompu ou Yaiguilleur eessant
ses fonctions ne peut voir son suceesseur; dams ce cas, la
mention :

« Remis le service &4 M. X etc... »
est remplacée par la suivante :
' « Cessé le service .........heures........ -minutes, le——
(date). »

Art. 10. Les renseignements qu'un aiguilleur doit

transmettre a son successeur comprennent notamment :

— les modifications & la marche normale des trains : retards,
changements de garage, changements de -croisement,
suppressions de trains;

(1) La remise de service peuf, dans les postes peu importants. s’effectuer
sur le registre de cantonnement s'il en existe un.




— les mises en marche de trains facultatifs, spéciaux oU Sup-
plémentaires;

— les circulations de trains-a marche indéterminée, de trains
de service ou de draisines;

— les détresses et demandes de secours;

— l'état d’occupation des cantons en block manuel par
appareils ou en cantonnement téléphonique;

—_ les modifications aux conditions habituelles d’'occupa-
tion des voies;

— les dérangements survenus dans le fonctionnement des
installations de sécurité, ainsi que les Consignes que
I’aiguilleur a pu recevoir et dont 'exécution est inachevée.

Dans le cas ou par suite de circonstances locales parti-
culiéres, il y aurait intérét, dans un poste déterminé, & trans-
mettre d’autres renseignements, la Consigne S doit en préciser
la nature.

§ 4. — Avis a donner en cas de dérangement.

Art.11. —Lorsqu’un aiguilleur constate, ou est averti (1),
qu’un dérangement s’est produit dans le fonctionnement
d’une installation de-sécurité, il doit, indépendamment des
mesures réglementaires 4 prendre en pareil cas, aviser sams
délai le chef de gare (2), ainsi que les agents des postes voisins
susceplibles d’étre intéressés par le dérangement.

De son e¢oté, le chef de gare (2) doit vérifier que Paiguil-
leur prend bien les mesures réglementaires pour assurer
la sécurité, et lui donne, si besoin est, les directives complé-
mentaires utiles. Par ailleurs, il avise ou fait aviser (3)

(1) Toute anomalie d'une installation de séeurilé doif élre signalée
immédiafement a Paiguilleur.

{2) Le Chef d'établissement pour les postes tenus par dr‘a agents V. B. ot
M. T. des dépéts et aleliers de ces Services, le P. R. pour les postesde pleing
voie non reliés par Léléphone 4 I'une des gares encadrantes.

(3) 8l s’agil d’une installation dépendant d'une autre gare, dont le déran-

gement ‘serail signalé par un meécanitien par E}.empie Ie L."lbl de gare avise
dlurgence le chef'de cette aulre gare,
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d’urgence P’agent du Service de la Voie qu’il juge
compétent d’aprés la nature du dérangement; cet avis

doit 8tre donné méme si le dérangement est passager

et disparait de lui-méme.

Un tableau tenu a jour par les soins du Service V. B.
donne toutes indications utiles sur le nom des agents d'as-_

treinte et le moyen de les toucher. Pendant les périodes on
ces agents ne sont pas de service et pour les dérangements
qui n’affectent pas de fagon directe la séeurité ou la régulante

de la circulation des trains, I’avxs peut étre différé jusqu’a
leur reprlse cie Service.

Arr. 12. — D’autre part, dans le cas exceptionnel
de dérangement contraire & la sécurité, tel que signal
présentant un aspect anormal, déblocage intempestif d'un
signal de cantonnement, déplacement intempestif d'une
aiguille mancsuvrée par moteur, fausse indication d’un appa-
reil de controle, etc..., les mesures prises pour assurer la
séeurité doivent étre apphquées jusqu’a intervention de
P’agent d’entretien, méme si entre temps l'installation recom-
mence a fonctlonner normalement; une enquéte spéciale

de l’mcldent.




UTILISATION DES SIGNAUX ET DES AIGUILLES

GHAPITRE II

UTILISATION DES SIGNAUX ET DES AIGUILLES

§ 1. — Manceuvre des signaux.

Art. 13. — Sur les lignes 4 double voie, et sauf indica-

tions contraires de Ta Consigne du poste, les signaux sont,

en principe, normalement ouverts (1).

_ Sur les lignes a voie unique, les signaux sont, en prin-

cipe, normalement fermés et sont ouverts, si rien ne s’y
oppose, en temps utile pour la réception, le départ ou le
passage des frains.

Arr. 14. — Les signaux s’adressant aux trains ne
doivent 8tre ouverts que si les appareils de voie inté-
ressés sont convenablement disposés et leurs croise-
ments dégageés et si la voie correspondante est libre (2).

Ces vérifications incombent normalement a Iai-
guilleur. ' ' ?

Lorsque le soin de vérifier que les voies sont libres
dans une zone déterminée, par exemple, incombe 4 un autre
agent, l'aiguilleur ne doit ouvrir ses signaux qu’aprés en
avoir regu l'autorisation de cet agent, soit matériellement
(levier d’autorisation, déblocage, etc...), soit par dépéche;
I'envoi de cette autorisation implique que les vérifi-
cations utiles ont été faites par I’agent en question.

(1) Par exception cb conformément aux prescriptions du Réglement de

block correspondant, 1es sémaphores de cantonnement, de block type Alsace-

Moselle sont normalement fermés et ne sont ouverts que pour les trains, A ex=

clusion des manceuvres lesquelles sont effectuées sur sémaphore fermé,

(2) Par ailleurs, lorsque dans les gares ex-A. L. les signaux de sortie ne sont =

pas annonces, les signaux d’enitrée fié doivent 8tre ouverts, pour Tes trains
sant sans arrét, que lorsque Ia sortie de la gare est libre et que Te signal de
sortie est lui-méme ouvert.

i
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8’il s’agit d’une manceuvre, les signaux ne doivent
8tre ouverts que.si rien ne s’oppose a son execution;
en labsence de signal, ou bien, lorsque la manceuvre est
effectuée sur sémaphore fermé et que des appareils de voie
sont protégés par le sémaphore, il appartient a 'aiguilleur
de disposer convenablement les appareils de voie en
temps utile, 7 T

Art. 15. — Sur les lignes équipées en block automa-.
tique, et sauf indications contraires de la Consigne du poste,
les aiguilleurs n’ont pas & fermer leurs signaux derriére
ies trains.

Sur les lignes équipées en block manuel, les condi-
tions de manceuvre des signaux derricre les trains font
I'objet des Réglements de block et du Chapitre 11 de
Plnstruction Générale de Sécurité N° 2.

D’autre part, et d'une manitre générale, lorsqu’un
signal assurant la protection d’appareils de voie a été
ouvert pour un mouvement, ’aiguilleur ne doit, aprés
fermeture du signal derriére le mouvement (1), modifier
Ja position d’aucun de ces appareils tant qu’ils n’ont
pas été complétement dégagés (2). Lorsque ceile pres-
cription n’est pas matérialisée par un levier directeur,
un levier de parcours, etc..., ou bien par un enclenche-
ment électrique ou par serrure, P’aiguilleur doit, sauf
si le train vient a s’arréter dans la zone des appareils,
maintenir en position d’ouverture le levier du signal
jusqu’au dégagement complet de ceux-ci. e

(1) Dans certaines installations oit la transmission méme dun signal ver-
rouille directement des aiguilles, Ia fermefure du signalne doil avoir lieu gu'aprés
dégagement des aiguilles intéressées, le point a4 dégager étant précisé dans la
Consigne du poste. i

(2) Des mouvements en deux temps, comportant I'arret du train préala.
blement 4 la man@uvre des appareils de voie, peavent fouleleis Etre prévus
dans les condilions fixées par la Consigne du posle.
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Art. 16. — Lorsque Paiguilleur ferme un signal,
Il doit s’assurer, soit directement, soit par Pappareil
de contrédle s’il en existe un, que le signal a bien obéi (1).
D’autre part, lorsqu’il s’agit de protéger une manceuvre
d’appareil de voie ou un-mouvement, par exemple, 1’aiguil-

. they leur doit, avant de modifier la position de 'appareil ou d’au-
2o "toriser le mouvement, s’assurer qu’aucune circulation

ayant franchi ouvert le signal & distance n’est engagée
entre ce signal et ’appareil & manceuvrer ou le point
" d’exécution du mouvement.

5’1l ne peut avoir cette assurance par ’observation directe
de la voie (2), 'aiguilleur doit, aprés fermeture des signaux,
laisser s’écouler un délai suffisant, dit temps moral, pour
permettre & une circulation, méme marchant lentement, de
parcourir la partie de voie en question; ce délai doit étre
d’au moins 3 minutes. Si aucune circulation ne se présente
4 son expiration, l'aiguilleur peut manceuvrer les appareils
de voie ou autoriser le mouvement. \

Lorsqu’il s’agit d’un carré ou d’un sémaphore de départ,
par exemple, et si I'aiguilleur est amené a refermer ceé signal
avant le départ du train, il doit, avant de manceuvrer un
appareil ou d’autoriser un mouvement, s’assurer que la
refermeture du signal a été constatée par le mécanicien.

§ 2, — Dérangements des signaux.

Généralités.

ART. 17. — Lorsque l'aiguilleur qui manceuvre un signal
constate directement, ou présume d’aprds les indications

(1) Certains signaux ex-A. L. mancuvrés par transmission bifilaire ne
comportent pas d'appareil de controletbien qu’ils ne soient pas visibles du poste;
en pareil cas, I'assurance que le signal est fermé est donnée a Paiguilleur par le

fait qu'il a pu effectuer complétement, et sans rencontrer de résistance anor-
et i S Wi s 3t — -_— o -,

ma!'e_, la manceuvre du levier.
(2) Ou, dans Ies cas explicitement précisés A la Consigne, au moyen des
appareils de contrdle dont il dispose. i i

Tt
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de I'appareil de contrdle, ou est avisé que le signal n’a pas

obéi (1), il doit, si les installations le permettent et & moins

qu’il ne s’agisse d’'une cause évidente telle que rupture du
fil de transmission, recommencer une ou plusieurs fois
la manceuvre. i

Si le mauvais fonctionnement, persiste, 'aiguilleur conclut
au dérangement du signal et applique les dispositions ci-apres,
selon que le signal est immobilisé & la fermeture ou a l'ou-
verture.

Signal immobilisé en position de fermeture.

Art. 18. — Lorsqu’un signal n’obéit pas a la com-
mande d’ouverture et qu’il reste indiiment en position
de fermeture (2) 'aiguilleur doit, en principe, maintenir
le levier correspondant dans.la position de fermeture
et Pimmobiliser dans cette position jusqu’au rétablis-
sement du fonctionnement normal.

Toutefois, s’il s’agit d’un signal carré ou d’un séma-
phore protégeant des appareils de voie, le levier du
signal doit, lorsque cela est possible, étre mis en position
d’ouverture avant franchissement du signal (3) de fagon
a assurer le jeu normal des enclenchements correspondants.

(1) Dans le eas d’un signal ex-A. L. manceuyré par transmission bifilaire
et s’il s'agit d'une rupture de transmission, le signal doit rester ou se metire
dans la position de fermeture, I'aiguilleur étant tenu de s’en assurer.

Si le levier duisignal ne peut &tre mis en position de fermeture, on sou-
l1évera le tendeur et on le fixera dans cette position, ce qui permettra la manceuvre
du levier; ensuite, on reldchera les confrepoids afin qu'ils agissent sur lo fil
resté intact et maintiennent le signal fermé.

Dlantre parf, quand en placant le levier en position d’ouverture un fil
de 1a fransmission s’est rompu, Paiguilleur doit remetire le levier en position
de fermeture avee précaulion, de facon a éviler une manceuvre brutale duleyier
sous l'action des contrepoids,

(2) Si le signal présente seulement une légére obliquité par rapport ala
position d’ouverture, aucune mesure parliculiére n’est & prendre, si ce n'est
de régler ou faire régler la transmission.

(3) L'aiguilleur doif alors, aprés remise dulevier en position de fermeture
derriére la circulation, s'assurer que le signal en dérangement est bien ferme.

3
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T ’s% 5 3 £ . 5
|| L’aiguilleur opére de méme si le signal en dérangement est
' un signal a distance mancuyré par le méme levier qu’un
carr¢ ou un sémaphorep rotégeant les appareils de voie (1).

a ART. 19. — Les modalités de franchissement d'un signal
~_-earré ou d’'un sémaphore fermé font I'objet de I'Instruction
I _ Générale de Sécurité no 8. !

Lorsquil s'agit d'un signal carré ou d'un semaphore
protégeant des appareils de voie, laiguilleur doit, avant de -
) délivrer I'autorisation de franchissement du signal (2), s’as-
surer en particulier que la préparation de litinéeraire
a_bien été eifectuée complétement, et sa protection
convenablement assurée, et rechercher si le signal n'est
- pas maintenu & la fermeture par un autre poste, ou_par un
dispositif de sécurité dont les conditions spéciales ne sont pas
remplies. Il effectue cette vérificatinn, le cas échéant, d’aprés
les indications de la Consigne de son poste; pour les vérifi-
fl cations & effectuer sur le terrain, P'aiguilleur peut &tre aidé
il par un agent désigné par le chef de gare. .
Ge n'est qu’aprés avoir acquis la certitude qu’aucune
condition de sécurité me s’oppose & I'ouverture du signal
que I'aiguilleur peut en autoriser le franchissement : |
— 5_‘?:1} au moyen d’un bulletin ¢ — Block automatique, ou
bien d’un bulletin G et, il y a lieu, d’un bulletin MV,
il Sagit d'un signal carre (3);
— s0it au moyen d’un bulletin S, ou bien d’un bulletin MV,
g'il s’agit d’un sémaphore (4).
Par ailleurs, Taiguilleur refire momentanément, s'il lo

: _(1) L’ai_guil]eu}‘ doil: alors, aprés remise du levier en position de fermeture
derriere la circulation, s'assurer que le signal en dérangement est bien fermeé,
(2) Cette auforisation ne peut 8lre délivrée par laiguilleur que si celui-ci
a éLé reconnu aple au service complet du poste; sinon, aiguilleur doit suivre
pour chaque train, les instructions du chef de gare. 3
3 (3) 11 est rappelé que les signaux de barrage £ 3 idé g
digmae P elé que gn i ge sont a considérer comme des
s (4) Les manceuvres étant autorisées a franchir, sur ’ordre verhal du chef
d}.a‘il;:;;olauvrl'fsf ttlm stmaphore fermé, il appartient en pareil cas a Paiguilleur
aviser le ehel de manceuvres et de n’autoriser le mouvement les
verifications utiles ont été effectudes. Telonit
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e

peut, les pétards du signal (ou désarme, ou fait désarmer, le
détonateur correspondant) pour e passage du mouvement.

eI, ¥ Sl 28 e e i

Pendant toute la durée du passage du mouvement dans
la zone du poste protégée par le signal, il est interdit a
IPaiguilleur de toucher a aucun levier intéressant l'iti-
néraire que le train-doit emprunter ou permettant de
tracer un itinéraire convergent; il lui est également inter-
dit de mettre en position d’ouverture aucun levier de signal
commandant un itinéraire susceptible de converger vers I'iti-
néraire commandé par le signal dérangé.

ART. 20. — On peut étre amené, exceptionnellement,

3 délivrer un ordre de franchissement d’un signal carré ou
d’un sémaphore fermé protégeant des appareils de voie pen-
dant le fonctionnement normal de ce signal, par exemple
en cas d’exécution d’'un mouvement normalement interdit
par les enclenchements tel que : expédition d'un train a

_contre-voie, etec...

ST .

En pareil cas, le franchissement du signal doit &tre
autoriss par 16 chel dé gare, loquel doit au préalable avoir
acquis I'assurance que le mouvement prévu peut s’effectuer
dans les conditions de sécurité voulues et que, en particulier,
les appareils de voie 4 emprunter, ainsi que les appareils
de voie et les signaux assurant la protection du mouvement,
sont, bien dans la position convenable.

Signal immobilisé en position d’ouverture (1).

Art. 21. — Lorsqu’un signal n’obéit pas a la com-
mande de fermeture, et qu’il reste inddment en posi-
tion d’ouverture ou oblique, 'aiguilleur doit prendre immé-
diatement toutes mesures utiles pour assurer la sécurité,
telles que :

(1) Les mémes dispositions sont & appliquer dans le cas d’un signal présen-
tant un aspect anormal.
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— fermeture d’un signal plus impératif ou d’autres signaux
de la gare ou du poste, ;

— ou bien, présentation au droit du signal dérangé, ou a

¢

dlstance de 'obstacle, d'un signal d’ arrét A maln appuyé
par des -pétards. e

L’aiguilleur s’efforce, d’autre part, en faisant au besoin
appel & un autre agent de la gare, ou de la gare ouverte au
service la plus rapprochée du signal, ou a un agent du Ser-
vice de la Voie, d’obtenir la fermeture du signal qui est |
alors immobilisé dans cette posmon ainsi que son_lepr
jusqu’a réparation du derangement.

5’1l ne peut y parvenir et si I< signal en dérangement ne
peut étre remplacé dans ses fonctions par un signal plus
impératif ou par d’autres signaux de la gare ou du poste,

Paiguilleur ou le chef de gare pourra s’entendre avec la gare

ou le poste précédent pour y faire arréter les trains de la voie
intéressée et remettre aux mécaniciens I'ordre écrit de
considérer le signal en dérangement comme fermé
(ou comme éteint, ainsi que son ceilleton §’il en comporte un,
s'il s’agit d’'un panneau lumineux).

Signal éteint.

\

Art. 22. — Deés que 'aiguilleur, ou le chef de gare, est
avisé¢ qu’un signal est éteint, il doit s’efforcer d’obtenir
le rallumage de ce signal le plus rapidement possible,
en faisant au besoin appel au Service de la Voie ou & une
gare ouverte au service plus rapprochée du signal.

Tant que le rallumage n’a pas pu étre obtenu, et si le
signal doit étre fermé pour arréter et retenir les trains, ou
bien pour assurer la protection d’une manceuvre, d’un obs-
tacle ou d'un appareil de voie, Paiguilleur doit agir
comme si le signal était resté en position d’ouverture

(fermeture d’un signal plus impératif ou d’autres signaux

de la gare ou du poste, ou bien présentation d’un signal
d’arrét & main appuyé de pétards). :

= N

d’arrét, etc... doivent normalement étre disposés pour i
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Par ailleurs, il fait aviser de l’extmctzon ]es mécamclens
par une gare precea TILes o |

§ 3. — Manceuvre des aiguilles, verrous, taquets d’ar-
rét, etc... et dérangement de ces appareils.

Arr. 23, Les aiguilles situées sur une voie prin-
cipale doivent normalement &tre disposées pour assurer
Ia continuiteé de la circulation sur cette voie.

Lorsque la voie principale est dédoublée, la position
normale des aiguilles correspondantes est indiquée par la
Consigne du poste.

Les aiguilles pouvant donner accés aux voies prin-
cipales ou engager ces voies, ainsi que les taquets

assurer la protection des voies principales; d’autres
aiguilles de voies de service peuvent également avoir une
position normale indiquée dans la Consigne du peste.

Des exceptions a ces régles peuvent toutelois ébre prévues
pour les postes électriques.

Art. 24, — Les appareils de voie doivent &étre dis--
posés convenablement en temps utile pour les trains |
ou les manceuvres qui ont a les emprunter; cette
disposition ne Sapphque toutefois pas aux aiguilles dites

talonnables (1).

Arr. 25, — Tout agent qui manceuvre une aiguille
doit s’assurer soit par examen sur place, soit par

(1) Ces aiguilles comprennent les aiguilles manceuvrées a pied d'ceuvre
par leyier & conirepoids ou levier talonnable Saxby et non enclenchées (ou
enclenchées seulement & la cheville), ainsi que certaines aiguilles munies d’un
dispositif de talonnage. Certaines aiguilles falonnables sont renversables,
c’est-a-dire qu’'elles prennent, aprés falonnage, la position inverse de celle
qu’elles occupaient primitivement.
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i Pobservation de ’appareil de contréle, que cette aiguille
colle bien dans la position convenable (1) (2).

Si une aiguille talonnable a été talonnée par un
mouvement, son collage dans la position convenable

la prenant en pointe. I

Art. 26. — Il est formellement inferdit de changer
la position d’une aiguille sur laquelle un train ou une
manceuvre est engagé, et, s’il s’agit d’une aiguille
prise en pointe, avant Pentier dégagement du croi-
sement. :

‘ ART. 27. — Certaines aiguilles sont munies :

— soit d’un appareil de calage, ou d'un verrou dépen-
dant intercalé dans la commande de l'aiguille (3),

— soit d’un verrou indépendant manceuvré par un levier
de verrou ou intercalé dans la transmission du signal

: protégeant l'aiguille. _

i Le talonnage accidentel des aiguilles munies d’un appa-

e

reil de calage provoque en principe :
_- soit la rupture d’une piéce déformable ou de raccord,
3/ soit, au "]565{&,“1; éis‘,ﬁi'l;lgj;;g_r_l_t_ de 1fé 'gc_-)upille du levier
ou d'un fil plombé. j
Les mesures a prendre en pareil cas figurent dans
I’Annexe 3 a la présente Instruction.

(1) Cette disposition ne s’applique pas aux aiguilles manceuvrées & distance

et non munies d’'un ‘appareil de contrdle; 'assurance que l'aiguille colle dans

i la position convenable est alors donnée & I’aiguilleur parle fajt qu'il a pu effectuer

| | complélement, sans rencontrer de résistance anormale, ni sans facilité anor-
male, la manceuvre du levier.

(2) Les manceuvres de débranchement ainsi que les vérifications 4 opérer
lors de Tentrée directe d’un train sur un faisceau de garage dont les aiguilles
ne sont pas enclenchées font I'objet de Consignes locales.

(3) Appareil Est, type Belge, Marcelet. verrou carter-coussinet, ete... dans
les installations Lype Est, Sud-Est ou unifiées;

Balancier de calage, cale 4 crochets ou & agrafes, ete.., dans les installations

- type A. L.

Ciers

doit &tre vérifié avant tout mou‘vep}_e_nt de sens cpntr’ail‘e =

4
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Les aiguilles & manceuvre électrique font l'objet de
dispositions spéciales indiquées dans les Consignes.

Art, 28. — En cas d’avarie & une aiguille ou a un
verrou, ou a leurs organes de commande ou de trans-
mission, ou bien & un taquet d’arrét, etc..., 'appareil
doit 8tre considéré comme désenclenché (voir Cha-
e _

En tout état de cause, dés qu'il constate I'avarie, ou en
est avisé, I’aiguilleur doit prendre les mesures utiles
pour arréter les trains devant passer sur Pappareil
avarié. Tant que I'immobilisation de I'appareil n’a pas pu
étre réalisée, le franchissement de 'appareil, si son état le
permet, ne peut étre autorisé qu’a la vitesse d’un homme
marchant au pas. JFL T N

L'immobilisation d’une aiguille avariée ou désoli-
darisée de sa transmission est réalisée :

— en premier lieu par les soins de laiguilleur au
moyen d'un boulon de calage si le poste en possede;
mais l'aiguille ne doit étre franchie par les trains qui la
prennent en pointe qu’a la vitesse de 30 km/h, cette
limitation de vitesse étant obtenue par le maintien
a la fermeture, jusqu’a Larrét du train, du signal qui
protége Taiguille; '

— par les soins du Service de la Voie, dés Pintervention
d’un agent de ce Service, qui utilise 'un des procédés
ci-apres !

a) pourles appareils autres que ceux du type A. L.,
immobilisation peut avoir lieu :

Pour une aiguille toujours prise en talon par les
trains, par tirefonnage ou par boulon de calage;

Pour une aiguille susceptible d’&tre prise en pointe
par les trains : "

— par tirefonnage ou par boulon de calage, Paiguille ne
devant étre franchie qu’a 30 km/h par les trains la
prenant en pointe;
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— par tirefonnage-et bridage a chaud, l'aiguille étant
alors considérée comme hors service et pouvant
étre empruntée par les trains la prenant en pointe sans
autre limitation de vitesse que celle prévue en situation
normale;

b) pour les appareils du type A. L., Pimmobili-
sation peut avoir lieu :

Pour une aiguille tou;ours prise en talon, par les
trains, par boulon de calage ou par serrure a main.

Pour une aiguﬂle susceptlble d’stre prise en pointe
par les trains : e

— par serrure & main, l'aiguille ne devant étre franchie

qu’a 30 kmLLh par les trains la prenant en pointe;

— par ri vetage, aiguille étant alors considérée comme
hors service et pouvant étre empruntée par les trains
la prenant en pointe sans autre limitation de ‘vitesse
que celle prévue en situation normale.

‘Art. 29. — Lorsqu'un appareil non enclenché est
cadenassé ou immobilisé par une serrure a main, la
clé doit étre accrochée & un tableau (1), dans les conditions

prévues i la Consigne (2).

La circulation d’un train ne doit étre autorisée par
Paiguilleur que lorsqu’il a vérifié ou a acquis l'assurance
que les clés prévues sont bien accrochées au tableau.

(1) Les tableaux destints 2 recevoir les clés d’appareils non enclenchés
des serrures 2 main type A. L. comportent des plaques rectangulaires fournies
avec chaque type de clé et présentées de facon telle que seule la clé prévue
peut y &tre acerochée. Chaque clé est reproduite en silhouette sur le tableau
de facon a permelire de repérer toute clé absente. La clé elle-méme porte, gra-
vée, I'indication de I’appareil qu’elle immobilise, ainsi que la position + ou*—.
Le tableau porte Ia méme indication.

La Consigne S donne la liste des clés en service avec leur fonction et leur
emplacement normal dans les différents parcours.

- (2) Les clés immobilisant les appareils des embranchements de pleine voie
ou de ce:r'tains établissements peuvent éire remises aux agents des trains dans
les conditions prévues par les Consignes de desserte correspondantes.
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Aucune clé ne doit étre décrochée du tableau avant que
le train ait dégagé complétement les appareils intéressés
ou se soit arrété, ni avant que les signaux de protection de
Pappareil aient été préalablement fermés. D’autre part, le
délai prévu A Particle 16 doit, le cas échéant, étre observe.

En cas de perte ou d’avaries de clés, il est prévu, en
général, un jeu de clés de secours scellées sur un tableau
spécial.

§ 4. — Mesures a prendre pour arréter et retenir les
trains.
Art. 30. — Les mesures a prendre pour arréter

et retenir les trains font 'objet du. Chapitre I de I'Ins-
truction Générale de Sécurité n° 2, complété par ’Annexe
spéciale ex-A. L. a cette Instruction.

Les mémes dispositions sont a appliquer, dans
les gares ex-A.L., lorsqu’un train devant franchir une
gare sans arrét est regu sur une voie déviée sur laquelle
le passage sans arrét n’est pas autorise.

§ 5. — Gares-type de voie unique.

Arr. 31.-— Les installations de sécurité de certains
types de gares de voie unique, ainsi que les conditions
de manceuvre de leurs aiguilles et signaux, ete..., font I'objet
de Consignes-type annexées & la présente Instructlon (1).

(1) Voir par ailleurs 1'Instruclion Générale de Séeurilé no 4 pour les géres
de signalisation simplifiée.
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CHAPITRE III

INSTALLATIONS DIVERSES DE SECURITE .

§ 1. Controle des signaux.

Art. 32, — L2 controle des signaux est réalisé au moyen
de sonneries, de répétiteurs optiques ou de voyants lumineux.

Les controles simples ne donnent d’indication wvalable
que pour une seule des deux positions des signaux : fermeture
ou ouverture. Sauf indication contraire des Consignes, les
controles simples renseignent sur le résultat des mancel:vrés
de fermeture : Ic tintement de Ia sonnerie, ou le passage
du voyant au noir (ou au rouge) (1), ou 'allumage au rouge
de la lampe de contréle, indique que la mancuvre de fermbe-

ture a réussi et que le signal ne pourra étre remis 4 'ouverture !

. :
sans I'intervention du poste; par contre, le silence de la son-
nerie, ou le passage du voyant au blanec, ou Pextinction de

la lampe de controle, ne permet pas de conclure. que le signal
est bien ouvert. : %

Lorsqu’il s’agiL; d’un signal muni d’un aubine, le contréle
de fermeture renseigne l’aiguilleur aussi bien si la fermeture
est le résultat de 'aubinage que si elle est provoquée par la
manceuvre du levier.

OIS Ik 2
7 Lorsquj.l existe dans un poste des controles simples des-
tinés a renseigner sur I'ouverture des signaux, les Consignes

locales doivent les indiquer et préciser les conditions de leur
emploi.

(1) Ou Papparition d’une figurine du signal pour certains répétiteurs.

INSTALLATIONS DIVERSES DE SECURITE 2

ARr. 33. — Si, lorsqu'il ferme le signal, ou lorsqu’il en
confirme la fermeture, Paiguilleur constate que appareil
de contrdle de fermeture n’indique pas que le signal
est fermé, il doit appliquer les dispositions prévues
a PParticle 21 ci-dessus pour le cas d’un signal immobi-
lisé en position d’ouverture. '

L’aiguilleur doit également appliquer les mémes dispo-
sitions en cas de dérangement de I'appareil de controle,
4 moins qu’il puisse s’assurer, lors de chaque manceuvre de

fermeture, que le signal est effectivement fermé.

Art. 34. — Certains signaux peuvent &tre controlés a
la fois 4 la fermeture et a Pouverture (contrdle double).

TR =S T

Ce controle comporte généralement un répétiteur a
voyant pouvant présenter trois aspects :
__ entiérement noir (ou rouge), indiquant que la manceuvre
de fermeture a réussi et que le signal ne pourra étre remis
a louverture sans l'intervention du poste;

— moitié noir (ou moitié rouge) et moitié blanc, position

intermédiaire indiquant que le signal est dans une posi-
tion douteuse;

— entiérement blanc, indiquant que la manceuvre effectuce
par le poste, en vue de Pouverture du signal, a réussi.

I1 peut étre appuyé, damns certains cas, d’'une sonnerie
de discordance. Cette sonnerie tinte quand le voyant est
dans la position intermédiaire ou lorsqu’il se trouve dans une
position qui ne correspond pas 4 celle du levier (aubinage
au passage d’'un train, par exemple) et, en particulier, pen-
‘dant la course du levier. '

11 est précisé que l'aiguilleur ne doit, en aucun cas, faire
état de la disparition du controle d’ouverture du signal pour
conclure & la fermeture de celui-ci, I'assurance que le signal
est fermé ne pouvant étre donnée que par Papparition du

controle de fermeture du signal.

Art, 35. — Les Gt)‘gsligngs_gles_pOStes précisent les moda-~

s —
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Si, lors de la manceuvre de l'aiguille, la sonnerie ne
tinte pas, ou si elle continue a tinter aprés la manceuvre,
Vaiguilleur doit en conclure que laiguille n’a pas obéi ou
qu’elle est restée entrebaillée et il doit alors procéder immé-
diatement aux vérifications nécessaires (1).

"Si les vérifications ne font rien découvrir d’anor-
mal (2), Paiguilleur doit considérer 'appareil de con-
trole comme en dérangement et il doit alors, lors de
chaque manosuvre de Paiguille, en vérifier le collage }
dans la position convenable; lorsque la sonnerie est com-
mune a4 un groupe d’aiguilles, la mé&me prescription est
o a observer pour chacune de ces aiguilles, 4 moins qu’elles 1|

lités de fonctionnement des appareils de contrble lorsque des

dispositions telles que les' suivantes sont réalisées :

— Signaux pouvant étre fermés par un poste autre que celui
qui en a la manceuvre normale, la réouverture ne pou-
vant étre effectuée que par le poste qui commande la
manceuvre normale. .

— Signaux dont la fermeture peut étre annulée par un autre
poste. :

— Bignaux manceuvrés par plusieurs postes.

— Controles & disposition du chef de gare.

Art. 36. — Lorsqu’un train peut étre expédié par une l ne comportent, par ailleurs, des appareils de contréle séparés. r
aiguille située entre le disque et le point protégé ou entre En cas de décontréle intermittent ou continu de I'aiguille
Pavertissement et le carré ou le sémaphore sans qu’il soit - au passage d’un train, ce qui indique que la voie n’est plus
possible de voir la position de ces signaux, un répétiteur ‘l dans un Etat d’entretien complétement satisfaisant, le fait est

SP%?E&_E‘P disque ou de I'avertissement (1) ngj;:étiré mis r & signaler sans retard au Service de la Voie.
a gilgPomtl_c_m_ dt_l _chef _de_ gare. Celui-c1 doit, avant d’ordonner : Les Consignes des postes précisent les modalités parti-
le départ, s’assurer de I'indication de ce répétiteur et aviser, E

il I o : - . culieres de fonctionnement des controles d’aiguilles, par
e te mécanicien que le disque ou Iavertissement ' exemple lorsque Laiguille n’est controlée que dans une seule
précédent est fermé. . S

HiE ) position, etc.
En.cas de doute SL-II‘.IG bon fonctionnement du répétiteur ) ARrt. 38. — Le contrdle impératif a pour objet d’im-
ou du signal, le mécanicien est avisé que le signal est fermé. :

mobiliser en position de fermeture Ie carré ou le sémaphore (3)
/ de protection lorsque l'aiguille, ou I'une des aiguilles contro-

§ 2. — Controle des aiguilles. lées, reste entrebiillée ou colle dans une mauvaise position,

ou, dans certains cas, n’est pas calée ou verrouillée. :

Arr. 87, — Le contrdle indicatif des aiguilles est Le controle impératif peut étre passager ou permanent.
généralement constitué par une sonnerie qui tinte pendant Dans le contrdle impératif passager, le dispositif agit
tout le temps que I'aiguille est entrebiillée et, en particulier, ' sur le levier par l'intermédiaire d'un verrou d’enclenchement,

pendant la course du levier. X au moment de la mancuvre d’ouverture.

. La sonnerie peut étre commune & un groupe d’aiguilles; Dans le contréle impératif permanent (4), le dispositif
o Reut également gbro complétée- Dateun Voyant__répét_itéur (1) En cas @entrebaillement de Paiguille rosullant, de la présence d'un

it] 'aigui : ‘aigui loit retirer ce corps étranger et il n’a aucune mesure
de la POSIUOI_]' de 1 alguﬂle. . ' gugll'):nﬂfg gﬁ?i‘;}}ﬁfeﬁig:y;r;énte aprés qu'ila rgcmnmerglcé lamancguvre du levier,
2 (2) Si l'aiguille, ou ses organes de mancsuvre ou de transmission, sont
en deérangement, l'aiguilleur applique les ‘dispositions prévues & D'article 28,
(3) Dans certaines gares de voie unique, le controle impératif agit sur le

disque qui protége I'aiguille. 4 ; !
(4) Les postes électriques de la Région de P'Est (y compris les postes

semi-autonomes) font 1'objel de Notices spéciales.

. 1(1) Dans _certains cas, le chel de gare peut disposer, dans le méme ordre
d miee_:, d'un répétiteur du carré ou du sémaphore en amont de 'aiguille ou de
repétiteur d’occupation du canton amont ou aval.

=,
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agit directement sur le signal, dont il empéche l'ouverture,
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ou provoque la fermeture, lorsque les conditions de controle

ne sont pas remplies. |

: Dans certaines installations, les deux modes de controle

impératif peuvent coexister pour une méme aiguille.

L’aiguilleur dispose :

— soit d’une sonnerie de discordance (qui peut étre commune
pour plusieurs aiguilles), qui tinte & chaque déplacement
de P'aiguille et doit s’arréter dés que le levier est au bout
de sa course et si l'aiguille a obéi, colle bien et, dans
certains cas, est calée ou verrouillée;

— soit d’'un voyant par aiguille qui est au blanc lorsque les
conditions de contréle sont remplies et au noir (ou au
rouge) dans le cas contraire; j

— soit des deux genres de controéle.

Lorsque P'siguilleur n’a pas pu mettre en position d’ou-
verture le levier du signal protégeant I’aiguille ou si ce signal
ne s'est pas ouvert (ou s’est refermé), il doit immédiaterrt;ent
vérifier que l'aiguille colle bien dans la position convenable
et, si possible, qu’elle est bien calée ou verrouillée.

. Il obtient cette assurance soit par le voyant du contréle

impératif si aiguille en comporte un et si ce voyant est

au blanc, soit, dans les autres cas, par une reconnaissance sur
le terrain.

S1 cette vérification ne'fait rien découvrir d’anormal
Paiguilleur conclut au dérangement de Dinstallation d’en:
clenchement (voir Chapitre IV).

En cas de décontréle intermittent ou continu de I’aiguille
au passage d'un train, ce qui indique que la voie n’est plus
dans un état d’entretien complétement satisfaisant, le fait est
a signaler sans retard au Service de la Voie.

ART. ?9. — Sur certaines aiguilles du type Alsace et
Moselle prises en pointe et non verrouillées par verrou indé-

. pendant, le controle impératifﬂ jﬁéssszger peut étre réalisé

| meécaniquement au moyen d’un verrou de contrdle inter-

calé dans la transmission du signal de protection de Paiguille,

I’aiguille n’est pas verrouillée dans une position convenable
et le collage bien assuré.

Les mesures a prendre en cas de dérangement sont les
mémes que celles prévues a 'avant dernier alinéa de I article 38. |

qui a pour objet d’empécher 'ouverture du signal lorsque i

§ 3. — Immobilisation des aiguilles.

Arr. 40. — Certaines aiguilles sont munies d’un dis-
positif d’immobilisation par zone isolée agi_ssanf sur
. le levier de l'aiguille (ou sur le levier de son verrou) par Pin-
‘ termédiaire d'un verrou d’enclenchement et ayant pour
| objet d’empécher la manceuvre de I'aiguille pendant 'occupa-

tion de la zone d’immobilisation correspondante (1). -
Lorsque 1'aiguilleur ne peut manceuvrer le levier, il doib

L vérifier que la zone d’immobilisation est bien dégagée.

_ I1 obtient cette assyrance soit par le voyant de controle
} de la zone s'il en existe un, soit, dans les autres cas, par une

reconnaissance sur le terrain.

¢

LI Si cette vérification donne lassurance que la zone est
libre, Vaiguilleur conclut au dérangement de I'installation
1 d’enclenchement (voir Chapitre IV).

Dans les postes importants, I'immobilisation des aiguilles

b généralement assuréo par un enclenchement do transit,

| complété ou non par un cnclenchement, d'approche (voir
§ 6) et fonctionnant dans les conditions précisées par la
Consigne du poste. La méme fonction est assurée dans les |

postes type A. M. par Pimmobilisation des parcours (voir § 7).

ARr. 41. — Certaines aiguilles sont munies d'une pédale

de calage qui s’oppose directement 4 la manceuvre du levier
pendant I'occupation de la pédale, celle-ci pouvant étre soit

(1) Les zones d'immobilisation d'aiguilles, précisées dans la Consigne:du
poste, peuvent &tre constituées par plusieurs zones isolées, le cas échéant, en
fonction de la position d’autres aiguilles; lorsqu'il s’agit d’aiguilles en pointe,
elles sont en principe prolongées, d'une part, jusqu'au carré ou au semaphore de
pointe et, d'autre part, jusqu’an dégagement du eroisement.
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une _péd'ale mécanique (1), soit une pédale pneumatique
ou ¢lectrique temporisée, qui continue a agir pendant 15
secondes apres son occupation (2) (3).

Le dé?an.gement d'une telle pédale est & assimiler au
cas ol laiguille est désolidarisée de son levier (voir Cha-
pitre IV).

§ 4. — Dispositifs de protection.

ART. 42, — Sur certaines parties de voie, la protection
des mouvements ou des véhicules en stationnement est assurée
par un dispositif de protection automatique par zone
isolée agissant sur le signal de protection

— soit par lintermédiaire d’'un verrou d’enclenchement
Poccupation de la zone immobilisant le levier du signai
en position de fermeture; '

— soit directement sur'le signal, en empéchant son ouver-
ture ou en provoquant sa fermeture, lorsque la zone
est occupée. o

Les mesures a prendre en cas de dérangement du

dispositif, qui sont précisées dans la Consigne du
poste, peuvent comporter :

— soit, lersqu’il s’agit d’une zone de protection automatique'

a qt}ai par exemple, la vérification que la zone de pro-
tection est libre, puis 'annulation du verrou d’enclen-

chement ou la remise au mécanicien d’un bulletin de

franchissement du signal (bulletin C il s’agit d’un

(1) Liatiention de 'aiguilleur est atlirée sur le fait i

(L : : ; que certaines pédale
mécaniques n ont qu'une longueur inferieure & celle qui sépare les essiflsju_x dei
véhicules' & grand empattement. '

(2) L'attention de l'aiguilleur est attirée sur le fait i

nt que, en cas de station-
nerpent des véhicules, la pédale cesse d’agir si elle n’est pas occupée par un
E5218l.

(3) Dans certaines installations, la pédale agit -sur 1 i i

4 g e levier par l'inter-

meédiaire d'un verrou d'enclenchement dans des f‘.ondit" m A celles
e 5 ions analo_u 1es a celles

-

—AE
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signal varré, ou bulletin S ¢l g’agit d’un sémaphore);

_ — soit, lorsqu’il s’agit d’installations intéressant des postes

successifs, la remise au mécanicien, au bout d'un cer-
tain délai, d’'un bulletin de franchissement du carré
de protection accompagné d'un bulletin MV prescri-
vant au mécanicien de marcher & vue jusqu'au poste
suivanby :

— soit, dans le cas de certains cantons de block automatique
protégés par un signal carré (cantons-tunnels par
exemple) et sous certaines conditions (présomption de
libération de canton, etc.), la remise au mécanicien
d’un bulletin ¢ — Block automatique de franchissement
du signal carré prescrivant de toute facon la marche
a vue au mécanicien.

Arr. 43. — Certains signaux de protection sont munis
d’un dispositif dit « de Chalindrey » ayant pour objet-
d’immobiliser le signal en position de fermeture apres son
franchissement (ou lors de sa fermeture) et de ne permettre
sa réouverture qu’aprés l'intervention d’un agent qualifié
chargé de s’assurer que la partie de voie protégée par le signal

‘et intéressée par le dispositif a été dégagee (ou qu’une
manceuvre peut y pénétrer sans danger).

Les mesures 4 prendre en cas de dérangement, pré-
cisées dans la Consigne du poste, sont analogues & celles
prévues a l'article 42.

ART. 44, — Pour lexécution de certains mouvements
exigeant des précautions particulidres, l'ouverture de cer-
tains signaux est subordonnée soit a l'actionnement par I'ai-
guilleur lui-méme d'un bouton-poussoir d’attention, soit
a 'actionnement par un agent qualifié d’un bouton-poussoir
placé & proximité du signal, ce dernier dispositif portant
le nom de dispositif de Conflans.

Les conditions d’emploi de ces dispositifs, ainsi: que
les mesures & prendre en cas de dérangement, sont préci-
sées dans la Consigne du poste.

4
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§ 5. — Dispositif de Gagny.

ART. 45. — L’ouverture de certains signaux carrés (ou
sémaphores) pour certaines directions peut étre subordonnée
a DPactionnement par les mouvements, d’une pedale ou a
loccupatlon d’une zone isolée située en avant du signal;

ce dlSpOSltlf qui porte le nom de dispositif de Gagny, agit «

soit sur le levier du signal par l'intermédiaire d’un verrou
d’enclenchement, soit directement sur le signal lui-méme.

En cas de derangement du dispositif s oppesant a
Pouverture du signal, le franchissement de celui-ci, ou I'usage
du dispositif d’annulation du verrou d’enclenchement, ne
doit avoir lieu qu aprés ‘que Paiguilleur se sera assuré que le
mouvement est arrété en avant du signal.

$ 6. — Enclenchements d’approche.

Art. 46, — L’enclenchement d’approche a pour objet
de matérialiser les prescriptions de l'article 16 relatives a
I’observation du « temps moral », en empéchant I’aiguilleur
de modifier I'itinéraire tracé pour un train a partir du moment
ol le mécanicien a vu les signaux ouverts pour cet itinéraire,
en fait lorsque la zone d’approche (1) est occupée.

Dans I’enclenchement d’approche type unifi¢, le levier
du mgnal de protectmn est m:lrnoblh%e dans la position d’ou-
verture, Vaiguilleur dlsposant d’un commutateur permettant

“toujours de fermer le signal en cas d’urgence.

Dans P’enclenchement d’approche type EHst, clest le
levier de Paiguille (ou. des aiguilles) intéressée qui est immo-
bilisé dés que la zone d’approche est occupée.

(1) La zone d’'approche commence en un point situé en avant de.l'aver-
_tissement (ou du plus éloigné des signaux d’avertissement ou de préavertisse-
ment), annongant le signal de protection et se termine, en principe, au 51D'na1
lui-méme.

R

-
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Les modalités de fonctionnement de l'enclenche-
ment d’approche, ainsi que les mesures a prendre en cas
de dérangement, sont précisées dans la Consigne du
poste.

§ 7. — Installations électriques de gares,
type Alsace et [Vioselle (1)'.

Art. 47. — Les installations électriques de gare
type A. M. ont pour objet de matérialiser certaines
conditions d’établissement et de destruction des par-
cours de train,

Elles fonctionnent par Pintermédiaire de jeux de block,
actionnés au moyen d’une touche et, en général, d'une
manivelle et pourvus d’'un voyant.

Les jeux de block se divisent, d’aprés leurs fonctions, en :
— Jeu d’assentiment,

— jeu de déblocage,

— jeu d’annulation de parcours,

— dispositif d’immobilisation de parcours avec annu-
lation par le train.

Les jeux de block sonf reliés aux leviers de parcours ou
d’assentiment par des enclenchements mécaniques (dits
« arréls »). Ces arréts rendent impossibles la maneeuvre simul-
tanée des jeux afférents a des parcours incompatibles.

Le role des différents jeux de block est le suivant
a) Jeu d’assentiment. '

Le jeu d’assentiment a pour but de subordonner I'ou-
verture des signaux d’un poste a4 I'enclenchement d’appareils
dans d’autres postes. _

(1) Les postes électriques font T'objet de Consignes spéeiales; il en est de
méme des appareils mécaniques de déblocage el dasmntlment. existant
encore dans eertaines gares.
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Il existe des jeux émetteurs d’assentiment et des
jeux récepteurs d’assentiment.

La manceuvre d'un jeu émetteur d’assentiment n’est
possible qu’aprés renversement du levier de parcours ou
d’assentiment correspondant. :

En manceuvrant un jeu émetteur d’assentiment, le poste
enclenche son propre levier de parcours ou d’assentiment
dans la position renversée et libére le levier de parcours cor-
respondant du poste récepteur.

Pour rendre l'assentiment aprés passage du train, le
poste récepteur, aprés avoir redressé le levier de parcours,
mancuvre son jeu récepteur d’assentiment, ce qui a pour
effet d’enclencher son propre levier de parcours dans la posi-

tion normale et de libérer le levier de parcours ou d’assenti-

ment du poste émetteur.

b) Jeu de déblocage.

Le jeu de déblocage a pour but de subordonner I'établis-
sement d’un parcours & l'autorisation d’un poste appelé
poste directeur.

La manceuvre d’un jeu de déblocage au poste directeur
n’est possible que si le levier de parcours correspondant a été
préalablement renversé. )

En manceuvrant un jeu de déblocage au poste directeur,
on libére au poste d’aiguillage le levier de parcours corres-
pondant et on enclenche le levier du poste directeur dans
sa position renversée.

Les leviers de signaux des postes d’aiguillage, lorsqu’ils
sont assujettis au déblocage du poste directeur, ainsi que les
leviers de parcours correspondants, sont pourvus d’arréts
automatiques, dits «enclenchements anti-répétiteurs», qui
empéchent qu'un levier de signal, mis une premiére fois dans
la position d’ouverture et ensuite dans la position de fer-
meture, puisse étre remis une seconde fois a 'ouverture sans
réception d’un nouveau déblocage du poste directeur.
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¢) Jeu d’annulation de parcours.

Le jeu d’annulation de parcours a pﬁuf objet de réaliser
Pannulation, par I'aiguilleur du poste directeur, des parcours
auxquels est appliqué ce mode d’annulation (1).

L’aiguilleur du poste d’aiguillage demande ’annulation

du parcours en manceuvrant son jeu de déblocage; ce qui a

pour effet de libérer la touche du jeu d’annulation du poste
directeur.

La manceuvre du jeu d’annulation du poste directeur
a pour effet de libérer le levier de parcours du poste d’ai-
guillage qui peut alors étre remis en position normale.

Pour libérer le levier de parcours du poste directeur
encore enclenché en position renversée, le poste d’aiguillage
doit mancuvrer une seconde fois son jeu de déblocage apreés
avoir remis normal son levier de parcours qui se trouve
reverrouillé dans cette position.

d) Dispositif d’immobilisation de parcours avec
annulation par le train.

Le dispositif d’immobilisation de parcours a pour objet
de réaliser le déverrouillage, par I'intervention du train, des
leviers de parcours auxquels est appliqué ce mode d'an-
nulation. :

Le dispositif d’immobilisation de parcours doit
étre manceuvré par le poste sitét le renversement
du levier de parcours. Il a pour effet de libérer le levier
du signal. Le levier de parcours reste enclenché en position
renversée, tant que le passage du train sur un rail
isolé situé en aval du dernier appareil enclenché ne l'a
pas libéré.

Arrt. 48. — La manceuyre des leviers et des jeux de block

doit toujours étre effectuée personnellement par I'agent dési-

gné a cet effet dans la Consigne du poste.

(1) Dans ce cas, le levier de parcours du poste d'aiguillage dés qu'il a
&t6 renversé se trouyve verrouillé dans cette position (immobilisation automa-
tique de parcours).
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Pour manceuvrer un jeu de block, Paiguilleur doit :

— abaisser a fond la touche,

— la tenir fermement dans cette position,

— tourner la manivelle 6 fois au moins, jusqu’a ce que
le voyant du jeu de block ait changé complétement
de couleur.

Aprés arrét de la manivelle, 'aiguilleur doit laisser
remonter la touche en I'accompagnant avec la main.

Si la touche ne remonte pas complétement, la manceuvre
doit étre répétée (4 plusieurs reprises au besoin) avant de
conclure au dérangement. =3 :

Les dispositifs d’immobilisation de parcours-sont action-
nés en enfongant simplement la touche a fond, puis en la
laissant aller, sans manceuvrer la manivelle.

Lorsqu’il existe .des touches avec sonneries d’appel,
celles-ci ne doivent étre utilisées que pour donner ou recevoir
les annonces réglementaires; elles sont actionnées en tour-
nant la manivelle de 3 a 5 fois.

Lorsqu’une manceuvre erronée d’un jeu de block
a 6t& commencée, il est obligatoire de Pachever pour ne
Pannuler qu’aprés le changement complet de la couleur
du voyant.

Il est interdit de manceuvrer simultanément plu-
sieurs jeux réunis sous le méme carter et non reliés
entre eux par une touche collective.

Si laiguilleur constate que deux jeux de déblocage
sont, libérés simultanément, il lui est interdit d’ouvrir aucun
signa] et il doit demander par téléphone un ordre précis au
poste directeur.

ArT. 49. — Pour é&tablir un parcours nécessitant
un déblocage, l'aiguilleur du poste directeur doit :

a) s’assurer que le parcours est libre (la Consigne du
poste donne le détail des vérifications & effectuer & cet égard).

b) ¢’il y a lieu, placer ses appareils de voie dans la posi-
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tion prescrite par la Consigne et le tableau d’enclenchement
pour le parcours considéré;

¢) placer en position renversée son levier de parcours;

d) manceuvrer le jeu de déblocage correspondant,
ce qui provoque le passage du rouge au blanc du voyant
de ce jeu. j

Chaque poste intéressé doit, dés la réception du déblo-
cage du poste directeur qui se manifeste par le passage du
rouge au blanc du voyant correspondant :

— g’assurer que le parcours débloqué est libre dans sa zone
d’action; -
— placer ses appareils de voie dans la position prescrite
par la Consigne et le tableau d’enclenchement pour le

parcours considéré;

aprés avoir,si ¢’estnécessaire, demandéetregul’assentiment
" d’un poste voisin en utilisant le moyen de communi-
“cation prévu par sa Consigne (téléphone, sonnerie etc...),

placer son propre levier de parcours en position renversée ;

— g’il s’agit d’un parcours dont I’annulation doit étre assurée
par le passage du train, actionner le dispositif d’immobi-
lisation de parcours, ce qui a pour effet de faire passer
du rouge au blanc le voyant de ce dispositif et de libérer -
le levier du signal;

— mettre son signal en position d’ouverture (ou transmettre,
s’il y a lieu, I'agsentiment au poste voisin).

Lorsque Paiguilleur a refermé, s’il y a lieu, ses signaux
derridre le train dans les conditions réglementaires, selon
que I’annulation du parcours exige ou non lintervention
du poste directeur, il opére comme indiqué aux articles 50 et
51 ci-aprés. Il restitue, le cas échéant, Passentiment au
poste voisin.

Art. 50. — Lorsque l’annulation du parcours exige
Pintervention du poste directeur, l'aiguilleur du poste

d’aiguillage doit :
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1° manceuvrer le jeu de déblocage du parcours corres-
pondant, ce qui constitue la demande d’annulation adressée
au-poste directeur. Cette manceuvre libére la touche du jeu
d’annulation du poste directeur.

20 A la réception de l'annulation émise par le poste
directeur qui se manifeste par le passage du rouge au blanc
du voyant de son jeu de déblocage, remettre normaux le levier
de parcours, qui s’enclenche automatiquement dans cette
position, et les appareils de voie libérés par cette opération.

3° manceuvrer 4 nouveau son jeu de déblocage pour

IiBérer le levier de parcours du poste directeur (restitution -

du déblocage) et confirmer P’enclenchement du levier de par-
cours du poste d’aiguillage en position normale.

L’aiguilleur du poste dlrecteur doit :

a) ala demande d’annulation de parcours du poste d’aiguil-
lage, qui se manifeste parle passage du rouge au blanc du
voyant du jeu d’annulation, s’assurer que les conditions
requises pour l'annulation du parcours définies dans la
Consigne du poste sont bien remplies.

b) manceuvrer le jeu d’annulation;

¢) 4 la restitution du déblocage du poste d’aiguillage qui
se manifeste par le passage du blanc au rouge du voyant du

jeu de déblocage au poste directeur, remettre en position
normale son levier de parcours.

Art. 51. — Lorsque le levier de parcours est libéré
automatiquement par le passage du train sur le rail
isolé du dispositif d’immobilisation (dont le voyant
passe alors du blanc au rouge) l'aiguilleur du poste d’aiguil-
lage redresse ce levier.

11 peut alors débloquer le poste directeur comme indiqué
au § 30 de l'article 50, I'aiguilleur du poste directeur opérant
comme au § ¢ du méme article.

Arr. 52. — Pour établir un parcours ne nécessitant
pas de déblocage (parcours commandé par un signal
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manceuvré par le poste directeur ou par un poste d’aiguillage
indépendant), Paiguilleur procéde comme indiqué en a) et b)
de I’article 49, puis, aprés avoir demandé et obtenu, éventuel-
lement, les assentiments nécessaires des postes voisins inté-
ressés, il place son levier de parcours en position renversée
et actionne, éventuellement, le dispositif d’immobilisation
de parcours. Il met ensuite son signal en position d’ouverture.

Aprés refermeture des signaux derriére le train et lorsque
le levier de parcours a été, s'il y a lieu, libéré automatique-
ment par le passage du train sur le rail isolé du dispositif

_ d’immobilisation, 'aiguilleur redresse ce levier.

ART. 53. — Les jeux de déblocage des postes d’aiguillage
(ou ceux des postes directeurs lorsqu’ils immobilisent direc-
tement des appareils de voie), les jeux émetteurs d’assenti-
ment et les dispositifs d'immobilisation de parcours sont
munis de plombs qui peuvent étre rompus pour manceuvrer
le dispositif de secours, en cas de dérangement, sur
IPordre formel donné dans chaque cas particulier par
le chef de gare.

Lorsque, par suite de dérangement, un dispositif ne
fonctionne pas, le chef de gare doit veiller & I'application des
prescriptions ci-apreés :

ler cas. — Le levier de parcours est immobilisé
en position normale par suite du non fonctionnement
d’un jeu de déblocage ou d’assentiment (1).

Le chef de gare s’assure que les conditions de sécurité
requises pour le passage du train sont bien remplies; puis il
autorise I'aiguilleur &4 rompre le plomb du jeu dérangeé.

L’aiguilleur assure & la main la libération du levier et
trace le parcours dans les conditions habituelles.

(1) Si I'immobilisation du levier de parcours ne provient pas des arréls
d’un jeu de block, mais d'un dérangement dans la table d’enclenchement,
tous les parcours enclenchés avec le parcours en question sonf & considerer
comme désenclenchés.
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Le levier de parcours du poste directeur ou le
levier d’assentiment doit &tre renversé, méme si le
jeu de déblocage ou d’assentiment correspondant ne
fonctionne pas, de maniére a faire jouer les enclenchements
de ce levier et il doit &tre maintenu renversé tant que les
conditions prévues pour P'annulation réglementaire du par-
cours n’ont pas été remplies.

Toutefois, le signal commandant le parcours ne doit
étre ouvert qu’aprés Parrét du train. En outre, I'aiguil-
leur ne doit pas admettre simultanément une autre circulation
‘sur aucun des parcours, qui d’apres le tableau d’enclenche-
ment, sont enclenchés avec le parcours en question.

Tous les parcours qui sont libérés par la manceuvre du jeu
de déblocage ou d’assentiment -dérangé sont a considérer
comme désenclenchés (voir Chapitre IV).

2¢ cas. — Le levier de parcours est immobilisé en
position renversee (1).

a) non fonctionnement d’un jeu d’annulation de par-
cours ou d’un dispositif d’immobilisation de parcours.

Le chef de gare s’assure que les conditions de sécurité
requises pour 'annulation du parcours sont bien remplies,
puis il autorise laiguilleur 4 rompre le plomb du jeu de déblo-
cage ou du dispositif d’immobilisation de parcours dérangé;
I’ aiguilleur assure ensuite a la main la libération du levier.

b) Dérangement d’un jeu d’assentiment.

Si, dans un poste, le levier de parcours lié au jeu émetteur
d’assentiment n’est pas libéré par la manceuvre du jeu récep-
teur d’assentiment du poste correspondant, I'aiguilleur doit
s’assurer auprés de 'agent de ce poste et en ce qui le concerne
que les conditions requises pour la libération du parcours

(1) Sil'immobilisalion dulevier de parcoursne provient pas des arréts d'un
‘eu de block, mais d’un dérangement dans la table d’enclenchement, tousles par-
cours enclenchés avec le parcours en question sont & considérer comme désen-
zlenchés.,
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sont bien remplies. Dans affirmative, I'assentiment lui est
rendu par dépéche.

Ensuite, il peut, avec l'autorisation du chef de gare,
rompre le plomb du jeu émetteur d’assentiment correspon-
dant au levier de parcours intéressé el assurer & la main
la libération du levier.

¢) Dans les cas de dérangement visés en q) et b) ci-
dessus, le parcours est a considérer comme désenclen-
ché (voir Chapitre IV); d’autre part, tant quele plomb est
rompu, l’aiguilleur doit, avant chaque manceuvre du dispo-
sitif de secours :

— obtenir 'autorisation du chef de gare, v _
— obtenir du poste directeur ou du poste voisin I'autorisation
de libérer & la main le jeu de block correspondant.

Art. 54. — S'il est nécessaire d’annuler un parcours
avant son utilisation par le train, il est procédé comme
indiqué aux articles 50 a 52, en respectant toutefois le
« temps moral » prévu a l'article 16.

Si le levier de parcours. est assujetti a un dispositif

"d’immobilisation de parcours, ce dispositif est déplombé

et manceuvré a la main pour redresser le levier de parcours,

le parcours étant alors & comsidérer comme [désenclenché
tant que le plomb est rompu (voir Ghapitre 1V).

ARrt. 55. — En cas de déplombage et d’ouverture des
boites des jeux de block, ceux-ci doivent conlinuer a étre
mancuvrés dans les conditions habituelles, mais les parcours
corrgspondants sont & considérer comme désenclenchés (voir
Chapitre IV).

§ 8. — Serrures d’enclenchenient.
Transmetteurs de clés. Verrouillages a distance.

Art. 56. — ‘Les enclenchements entre les leviers de
différents appareils ou entre les appareils et les leviers d’autres
appareils, peuvent étre réalisés a l'aide de serrures d’en-
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c_lgt_lchezn__ﬂl_t dont les organes intérieurs sont actionnés
par une ou plusieurs clés. Ces serrures peuvent étre des types

suivants :

— serrure & agrafe (1),
— serrure A péne saillant,
— serrure centrale,

— serrure _t;I;A [iby:
La liste des clés en service et leurs conditions d’emploi
figurent a la Consigne du poste.

Il existe, pour chaque type de clé en service, une clé
de secours; ces clés de secours sont scellées (2) sur un tableau
ou un ratelier placé dans le bureau du chef de gare ou dans
le poste.

Il importe d’une maniére absolue qu’il n’y ait pas
de double clé entre les mains des agents.

Art. 57. — En cas de perte d’une clé ou d’avarie ren-
dant une clé inutilisable, le chef de gare peut employer une
c}é de secours de méme modele; sous sa réé;jonsmabi-li;r:é exclu-
sive, et aprés s’étre rendu compte de 'avarie ou des circons-

Les cas suivants peuvent se présenter :

— la clé avariée est inutilisable : aucune mesure spéciale
de sécurité n’est & prendre;

— une clé est perdue et il est fait usage d’une clé de
secours : les enclenchements représentés par cette clé
doivent étre considérés comme supprimés.

Lorsqu'un levier est muni d'une serrure a plusieurs
. 3y
clés gt qu’'une s__cule de ees clés est perdue, les enclenchements

(l) Ces serrures s t en génelal fixées au sol 1 e uun
01l 0l pa une chain q
plnce-mall 11 jilsd T
lo plol}lbé rmet dans certains cas de désolidariser en cas de
(2) En cas d'utilisation d’une clé de secou L 11
. I's, lescellé est remplacé par le
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représentés par la clé perdue sont seuls a considérer comme
supprimes.

Lorsque, par suite d’avarie, le fonctionnement d’une
serrure-est devenu impossible, le Service V. B. peut seul
la démonter, sauf pour les serrures a agrafe dont le chef de
gare peut sous sa_responsabilité déplomber le pince-maillon
s’il en existe un.

Les enclenchements matérialisés par cette serrure sonb
4 considérer comme SUpprimeés.

Dans tous les cas, le Chef d’établissement adresse le jour
méme un rapport circonstanci¢ au Chef de circonscription §
M, quile fait suivre avec ses observations au Chef d’Ar-
rondissement de ’Exploitation. ‘

Toute utilisation de clé de secours doit étre mentionnée

sur le carnet de dérangements.

-

Art. 58. — Le rétablissement de la situation normale
2 lieu dans les conditions suivantes :

ler gas, — Clé avariée et remplacée par la clé de.
I

secours.
Le Chef d’établissement doit demander immédiatement au

Service V.B. le remplacement de la clé de secours. La cléavariée
ou les morceaux de la clé brisée sont remis en échange de la
clé de remplacement. Celle-ci est scellée au tableau par les
soins du Service V.B. qui vérifie au préalable, en présence du
Chef d’établissement que la nouvelle clé fonctionne convena-
blement et s’applique bien aux serrures voulues.

e ——

2¢ cas. — Clé perdue et remplacée par la clé de

S

secours.

Le Chef d’établissement doit informer immédiatement le
Service V.B. de la perte de cette clé en lui fournissant a ce
sujet tous renseignements utiles. Lorsqu’une clé de serrure est
perdue, le Ghef d’6tablissement n’a pas a demander le rem-
placement de la clé de secours.

L’enquéte prescrite d’urgence par le Chef d’Arrondisse-
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"ment Ex., d’accord avec le Chef d’Arro.ndissement V. B,

détermine s’il y a lieu de procéder au remplacement des ser-
rures que permettait d’ouvrir la clé perdue.

3¢ cas. — Serrure avariée.

Le Chef d’établissement doit demander le remplacement
de la serrure au Service V. B. par la voie la plus rapide.

ART. 59. — Pour éviter d’avoir A transporter les clés
des serrures d’enclenchement, il peut &tre fait usage de
transmetteurs de clés, mécaniques ou électriques, ou de
dispositifs analogues. '

La Consigne du poste précise, dans chaque cas parti-
culier, la nature et le fonctionnement du dispositif utilisé,
ainsi que les mesures a prendre en cas de dérangement.

ArT. 60. — Pour réaliser certains enclenchements a
distance, il peut étre fait usage de dispositifs de verrouillage
a distance, comportant par exemple un verrou d’enclenche-
ment appliqué sur le levier de I'appareil & verrouiller et dégagé
par le poste verrouilleur au moyen d’un levier ou d’un com-
mutateur, cette relation pouvant ou non comporter. une
Téciproque.

La Consigne du poste précise, dans chaque cas particulier
la nature et le fonctionnement du dispositif utilisé, ainsi

-que les mesures a prendre en cas de dérangement.

§H9. Prescriptions diverses.

Installations comportant Pusage du circuit de voie.

ART. 61. — L’attention des aiguilleurs est attirée sur le
fait que certaines installations comportant I'usage du circuit
de voie peuvent ne pas fonctionner au passage de certaines

~circulations telles que : autorails de 2¢ catégorie, certaines

draisines, etc... La Consigne du poste précise, s'il y a lieu,

“x

»

L3
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D’autre part, lorsqu’une zone équipée en circuit de. voi:e
n’est que rarement empruntée, le fonctionnement du ‘(:1rcu1’s
de voie peut ne pas étre assuré par suite de I'oxydation de
la surface de roulement des rails, notamment aprés d.:es
pluies. 1l appartient & Vaiguilleur de surveiller plus spécia-
lement les mouvements circulant sur ces zones, et d’en assurer
au besoin la protection sans compter sur le circuit de voie.

£ = e e

Verrous d’enclenchement. | AR QAAIA )

Arr. 62. — Les verrous d’enclenchement appliqués sur
certains leviers. d’aighil-l-és__gﬁﬂéé_gggga-uqc jouent soit sur  1|_a
manette du levier, soit sur le levier lui-méme, et sont généra-
lement munis ¢'un commutateur d’économie (pédale, ete...).

IIs comportent dans cerfains cas un dispositif d’annula-
tion consistant :

—_ soit en un bouton ou une manette plombée (1) (voir
articles-63 a 66 ci-apres);

- soit en une serrure ou un cadenas & utilisation controlée

{(voir Annexe 7).

Ce dispositif ne doit étre utilis¢ par Iaiguilleur que
dans les cas et moyennant les précautions prévues par les
Instructions ou Consignes et aprés en avoir référé, sil y a
lieu, au chef de gare.

Si le dispositif n’est pas & réitération, il doit étre |
remis en position normale (levier enclenché) aprés
chaque manceuvre du levier correspondant.

(1) Dans certaines inslallations d’enclenchement de poste & poste 'annu-
lation est obtenue au moyen d’une clé prélevée au poste r:_nclellchejir?___(_:_t qui
permet, en Uintroduisant dans une serrure murnie dans (':c_rtams cas (1' un cache-
entrée plombé, de dégager le cliquet du verrou nn:xlebxl-%sanft le I'mner tmit. en
sauvegardant les enclenchements de postt_a a pi_asf.c ; mais §1_lc verrou est, en
outre, assujetli & d’autres enclenchements electriques, les vérifieations prévues
doivent étre effectuées ayant d’uliliser la clé d’annulation.
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Plombages.

Art. 63. — Les plombs posés par le Seryice de la Voie
sur les dispositifs d’annulation ou de secours; ou sur certains
mécanismes, sont de trois couleurs différentes :

a) Couleur rouge. — Plombs auxquels les aiguilleurs
ne doivent pas toucher et dont ils n’ont pas & vérifier I'in-
tégrite. T AN

b) Couleur jaune, — Plombs auxquels les aiguilleurs

e

paut. mettre leur responsablhte en cause.

¢) Couleur gms_e naturelle du plomb. — Plombs
des dispositifs tels que dispositifs d’annulation ou de
secours (1) que les aiguilleurs ont la faculté de rompre en

- cas de nécessité reconnue et a condition de se conformer

aux prescriptions réglementaires.

L’aiguilleur doit, dans son propre intérét, vérifier fré-

“quemment l'intégrité des plombs jaunes et gris. Toute irré-

gularité constatée doit étre signalée immeédiatement au chef
de gare ainsi qu’a I’agent intéressé du Service de la Voie.

Elle doit étre, en outre, et dans tous les cas, inscrite sur le
carnet de dérangements.

Art. 64. — Le personnel d’entretien du Service élec-
trique (controleurs, contrdleurs-adjoints, surveillants et aide-

surveillants) a qualité pour plomber les installations élec-.

triques. . -

Le personnel d’entretien de la Signalisation mécanique
(controleurs S. M., contréleurs - adjoints S. M., chefs
ouvriers) (2) a qualité pour plomber les installations méca-
ol SR R Y ;

(1) Ilest fait également usage pour les clés de secours de certaines serrures
d'enclenchement de cachets en cire.

(2} Suriles lignes ex A. L., les sous-chefs ouvriers et ouvriers ont également
qualite pour plomber les installations mécaniques,
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Les Chefs\ de circonscription S. E. 5. doivent étre avisés
de tout enlévement de plomb effectué par un agent de ’'Ex-
ploitation. Ils ont qualité, ainsi_que leurs adjoints, pour
replomber les installations électriques et mécaniques.

Les Chefs de district ont qualité pour apposer le scellé
sur certaines mstallatmns mécamques notammen{, les clés

Lorsqu un agent qualiﬁe du Servzce de la Vme doit sup-
primer le plomb jaune ou gris d’un appareil pour en assurer
le réglage ou l'entretien, il doit en informer au préalable le
chef de gare et se concerter avee lui au sujet des mesures &
prendre. Il I'informe ensuite de la pose d’un nouveau plomb.
L’aiguilleur doit vérifier 'état du nouveau plombage. Men-
tion du déplombage et du replombage doit étre portée par
I’agent du Service de la Voie sur le cameb de dérangements.

La mesure ci- dessu_s ne sapphque pas aux plombages
rouges.

Art. 65. — Lorsque plusieurs appareils, qui devraient
étre normalement munis de plombs jaunes, sont disposés
de telle sorte qu'il soit possible d’immobiliser leurs couvercles
ou leurs organes de fermeture par un dispositif collectif,
c’est ce dernier dispositif seul qui doit étre muni de plombs
jaunes et les appareils soumis au dispositif collectif d’im-
mobilisation sont alors munis de plombs rouges. L’aiguil-
leur, s’il constate que le piombage jaune du dispositif col-
lectlf est intact, a la certitude que les couvercles ou organes
de fermeture n’ont pas été ouverts. Si un plomb jaune col-
lectif vient a étre rompu, Paiguilleur doit aviser immédiate-
ment le chef de gare qui en informe 4 son tour les agents
qualifiés du Service de la Voie. Toutefois, en pareil cas, le
chef de gare’ doit ~déterminer, par l'examen des plombs
rouges, si, tous ces plombs étant intacts, le fonctionnement.
du poste peut continuer"a 8tre assuré dans les conditions.
normales, ou, si certains de ces plombs étant rompus, des.
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mesures doivent étre prises en ce qui concerme les signaux
ou appareils assujettis aux appareils déplombés.

ArT. 66. — Pour permettre aux aiguilleurs d’effec-
tuer facilement la veérifi lication des plombs qui interessent
leur responsabilité, chaque poste doit, étre muni, par les soins
du Service de la Voie :

— soit,_d’un croquis schématique indiquant Ia position et la
couleur des plamhs sur lesquels doit porter la vérifica-
tion. Ces schémas ne doivent faire mention des plombs
rouges que dans le cas ol ceux-ci sont apposés sur des
a-p-pareils soumis & un plombage collectif jaune;

sozt d’une liste des plambs gms et jaunes.

En outre, des signes conventionnels peuvent étre peints
sur le carter des appareils pour indiquer ceux ,qui doivent
recevoir un plomb gris, ou pour signaler les plombs jaunes
des appareils du block type A. M. dont la rupture entraine
I'établissement du régime de P’avis d’arrivée (voir Annexe 8).

Pétards.

Arr. 67. — La durée de conservation des pétards est
limitée a 14 ams.

La date de fabrication est indiquée sur la tige ou la
griffe du pétard par le numéro d’ordre du meis et les deux
dernters chiffres du millésime de 'année. Exemple : un pétard
fabriqué en juillet 1947 est marqué 7-47.

I1 est recommandé aux agents d’utiliser toujours les
pétards les plus anciens; a cet effet, ils doivent placer au fond
des étuis les pétards neufs de facon que les anciens soient
les premlers a prendre.

Les p&tards en mauvais état, ¢’est-a-dire ceux qui pré-
sentent. une dessoudure, des piqires ou qui soni rouillés
doivent étre remplacés et détruits. Il en est de méme des
pélards dépassant les limites de comservation ci-dessus.

g i € o
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La destruction des pétards doit étre effectuée avec preé-
caution et aucune personne ne doit se trouver, & moins d’étre
protégée, dans un rayon de 100 m. autour du lieu de I'écla-
tement.

La durée de conservatlon des cartouches de détonateurs
est fixée a 14 ans comme pour les pétards.

Une réserve de pétards, plaque-pétards et s’il y a lieu
cartouches de détonateur doit étre déposée a la disposition
de laiguilleur. Le chef de gare fait fenir les attachements
utiles pour en controler I'utilisation.
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CHAPITRE IV

\

SUPPRESSIONS D’ENCLENCHEMENTS
TRAVAUX—VERIFICATION DES INSTALLATIONS
APRES ACHEVEMENT DES TRAVAUX (1) (2)

§ 1. — Geéneralités.

Arr. 68. — 1l y a suppression d’enclenchements
lorsque les liaisons de solidarisation ou de dépendance
directes ou indirectes, mécaniques ou électriques, éta-
blies entre les leviers, les appareils de voie, les signaux et
les dispositifs d’immobilisation (verrous, etc.) ne sont plus
entiérement réalisées, quelle qu’en soit la cause.

La suppression d’enclenchements d'un poste peut étre
totale si elle intéresse tous les signaux et appareils, ou par-
tielle, si elle n’intéresse que certains signaux ou appareils,
les autres conservant la totalité de leurs enclenchements (3).

D’autre part, la suppression d’enclenchements peut étre

inopinée, en cas de dérangement ou de travaux de répara-
tion de dérangement, ou bien prévue & l'avance pour l'exé-
cution de travaux d’installation, de revision, ete.

(1) Les mesures & prendre,le cas échéant, en cas de désenclenchements
dans les postes électriques font I'objet de Consignes spéciales pour chaque
type de poste.

(2) Le présent Chapitre ne vise pas le cas de dérangement des appareils
de controle.

(3) I1 est précisé qu'un itinéraire est a considérer comme désenclenché
chaque fois que 'un quelconque des appareils qui, d'aprés le tableau des pas-
sages ou le tableau d'enclenchement, doit occuper dans le tracé de cet itiné-
raire une position donnée est désenclenché au sens du présent article.
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§ 2. — Suppressions inopinées d’enclenchements.

ARrT. 69. — Dés que aiguilleur constate, ou est averti,
quun dérangement s’est produit dans le fonctionnement
d’'une installation de sécurité, il doit prendre immédiate-
ment les mesures qui lui sont prescrites par les textes régle-
mentaires ou les Consignes relatives & ce dérangement, ou,
en leur absence, qui lul paraissent propres A& assurer la
sécurité.

Par ailleurs, il avise sans délai le chef de gare (1) ainsi
que les agents des postes voisins susceptibles d’étre intéressés
par le dérangement.

De son coté, le chef de gare (1) doit vérifier que l'aiguil-
leur prend bien les mesures réglementaires pour assurer la
sécurité et lui donne, si besoin est, les directives complémen-
taires utiles. ;

Si la nature du dérangement ne peut étre déterminée, le
poste est & considérer jusqu’'a nouvel avis comme compléte-
ment désenclenché (voir article 72).

Arr. 70. — S'il s’agit du dérangement d’un signal,
les mesures générales a4 prendre sont indiquées au Cha-
pitre II (§ 2) de la présente Instruction, ces mesures étant
complétées, s’il y a lieu, & 'avance par la Consigne du poste,
ou, dés la constatation du dérangement, par le chef de gare.

Lorsque le dérangement affecte une installation d’en-
clenchement électrique jouant directement sur le
signal (2), telle que contrdle impératif permanent, dispo-
sitif de protection automatique par zome isolée agissant
directement sur le signal, etc..., le dérangement de I'instal-

(1) Le Chef d’établissement pour les postes tenus par des agents V. B. ou
M. T. des dépots et ateliers de ces Services, le P. R, pour les postes de pleine
voie non reliés par téléphone 4 'une des gares encadrantes.

(2) Les dérangements d'appareils de block font l'objet de prescriptions
spéciales figurant dans le Réglement de block manuel ou dans les Consignes.
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lation se traduit généralement par 'immobilisation a la fer-
meture du signal carré ou du sémaphore correspondant.

Si Pinstallation électrique agit sur le levier du
signal par Pintermédiaire d’un verrou d’enclenche~
ment (1) et §'il s’agit d'un signal carré ou d’un sémaphore,
le verrou comporte, dans certains cas, un dispositif d’annula-
tion dont I'actionnement permet la manceuvre du levier. Mais
aiguilleur ne doit faire usage de ce dispositif, dans les condi-
tions prévues par la Consigne du poste, et aprés en avoir
référé s’il y a lieu au chef de gare, qu'apres avoir vérifié,
pour chaque cas, qu’il s’agit bien d’un dérangement de
I'installation d’enclenchement, et que les conditions voulues
sont remplies (1).

Lorsque le dérangement porte sur les enclenchements
mécaniques du levier du signal, I'aiguilleur doit considérer
le poste comme complétement désenclenché (voir art. 72),
jusqu’a ce que le Ghef d’établissement ait pu établir et lui
donner une Consigne moins restrictive.

Art. 71. — S'il s’agit du dérangement d’une aiguille
ou d’un verrou d’aiguille, ou de ses organes de com-
mande ou de transmission, les mesures générales a prendre
sont également indiquées au Chapitre IT (§ 3) de la présente
Instruction.

D’autre part, les dispositions suivantes doivent étre
observées :

— 8l s’agit d'une aiguille prise en talon par les trains

eb-dont le levier reste convenablement enclenché, les

trains peuvent continuer & passer sans arrét, dans les

(1) Si plusieurs enclenchements électriques sont réalisés par un méme
verrou, Uattention de Paiguilleur est attirée sur ce que l'annulation du verrou
annule simultanément ces différents enclenchements; Paiguilleur doit en consé-
quence veérifier que toutes les conditions voulues sont remplies, meéme si le
dérangement n'affecte qu’un seul de ces enclenchements.
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conditions habituelles, sous réserve que la position con-
cordante de l'aiguille et de son levier ait été vérifiée
et son immobilisation assurée dans la position voulue;

— S’il s’agit d’une aiguille prise en pointe par les trains
et dont le levier reste convenablement enclenché, I'ai-
guilleur doit maintenir fermés les signaux protégeant
P'aiguille et il ne doit les ouvrir pour un train, si rien ne

) s’y oppose, qu’aprés 'arrét du train;

— Dans les autres cas, et en particulier lorsque le dérange-
ment porte sur les enclenchements mécaniques du levier
de I’aiguille, I’aiguilleur doit considérer le poste comme

‘complétement désenclenché (voir art. 72) jusqu’a ce
que le Chef d’établissement ait pu établir et lul donner
une Consigne moins restrictive.

Art. 72. — Lorsqu’un poste est complétement désen-
clenché, ou doit étre considéré comme tel, tous les trains
doivent étre arrétés avant de franchir les appareils
du poste.

Avant d’autoriser un mouvement, l'aiguilleur doit s’as-
surer que les appareils de voie,ainsi que leurs leviers, sont
placés dans la position prévue au tableau des passages, et que
ceux dont la commande n’est plus assurée sont bien placés
et immobilisés par le Service V. B. dans la position voulue
et leurs leviers placés dans la position correspondante. En
outre, si des enclenchements électriques ne sont plus assurés,
l'aiguilleur opére les vérifications utiles.

~Si plusieurs trains se présentent simultanément, 1'ai-
guilleur ne doit ouvrir ses signaux, ou en autoriser le fran-
chissement, que pour un seul train 4 la fois, de telle sorte qu’il
n’y ait qu’'un seul train en circulation dans la zone des appa-
reils du poste ; de méme, il ne doit autoriser aucune mancuvre

- pendant le passage d’un train.

Tant qu’une circulation se déplace sur un itinéraire désen-
clenché, 'aiguilleur ne doit pas modifier la position des appa-
reils de son poste.
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Toutefois, s'il s’agit d’un poste placé sous la surveil-
lance.immédiate et directe d'un chef de gare, celui-ci peut
autoriser, par Consigne, les ‘mouvements simultanés qu’il
estime 'possible d’effectuer sans danger pour la sécurité.

Art. 73. — Les travaux de réparation de dérange-

ment ne donnent lieu, en principe, & aucune formalité préa-
lable. '

Toutefois, lorsque ces travaux sont susceptibles d’en-
trainer des modifications provisoires au fonctionnement nor-
mal d’autres installations, ou d’entraver l'application- des
mesures prévues par les textes réglementaires ou les Consignes
a appliquer en'cas de dérangement, la réparation ne peut
étre entreprise, qu’aprés remise au chef de gare, par.I’agent
du Service V. B., d’un avis de désenclenchement et établis-
sement par le chef de gare, en accord avec 'agent V. B.,
d’'une Consigne de désenclenchement, dans les conditions
analogues a celles prévues pour les suppressions d’enclenche-
ments prévues a I'avance (voir § 3).

Les mémes dispositions sont & appliquer, éventuelle-
ment, au cours des travaukX d’entretien.

§ 3. — Suppressions d’enclenchements
prévues a l’avance.

; ART. 74. Toute suppression d’enclenchements-'kprévue'
a l'avance doit étre portée en temps utile 4 la connaissance
des agents intéressés

— soit par un Avis d’Arrondissement, complété s’il y a lieu

par une (Consigne commune d’application, lorsque la
suppression est importante ou prolongée,

— soit, dans les autres cas, par une Consigne commune d’Ar-

'c':ndissernent établie d’entente entre les Chefs d’Arron-
dissement d’Exploitation et de la Voie intéressés.

Le Service de la Voie doit désigner a I’avance un repré-

s A
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sentant qualifié responsable de I’exécution des accords
3 réaliser entre le chef de gare et le Service local de la Voie.

Chaque fois que des travaux importants sont entrepris
dans un poste, et si le chef de gare ne peut prendre lui-méme
les mesures de surveillance nécessaires, il désigne spéciale-
ment un autre agent pour veiller a I’observation des pres-
criptions de la Consigne de désenclenchement dans la zone
en question. En cas de travaux peu importants et effectues a
proximité du bureau du chef de gare, cette surveillance peut
étre confiée & l'aiguilleur du poste.

Art. 75. — Avant le commencement des travaux, le
représentant du Service de la Voie doit remettre a 'agent
du poste, ou de chacun des postes intéressés, et au chef de
gare, contre recu, un avis écrit. de suppression d’enclenche-
ment, indiquant la date et I'’heure de cette suppression, et
précisant le ou les appareils désenclenchés et la nature exacte
du désenclenchement de chacun d’eux. Le chef de gare s’assure
que les suppressions d’enclenchements indiquées dans cet avis
correspondent bien & celles prévues.

Lorsque la suppression d’enclenchement a pris fin, le
représentant du Service de la Voie doit en donner avis, par
éerit, au chef de gare et a I'aiguilleur du poste ou de chacun
des postes intéressés. :

ART. 76. — Les mesures a prendre pour assurer la sécu-
rité pendant l'exécution des travaux (1) sont indiquées
dans la Consigne de désenclenchement ou font I'objet de
Consignes complémentaires en renyoyant, s'il y a lieu, aux
textes réglementaires ou aux Consignes locales permanentes
en vigueur. ;

Le chef de gare, ou I'agent désigné par lui, ainsi que le
représentant qualifié du Service V. B. doivent s’assurer que
les Consignes sont bien comprises des agents chargés de les
appliquer.

(1) Compte tenu des enclenchements provisoires éventuellement réalisés.
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Lorsque, par suite de la remise normale de service entre
deux a}gents, ou pour toute autre cause, la durée des travaux
r}técesszte la. transmission de ces Gonsignes, le chef de gare, ou
I’agent désigné par lui, doit s’assurer que cette transmis;ion

s’eﬁe(.:tue réguliérement et que I’agent qui prend le service
est bien au courant de la situation.

; 'AR"‘{‘. 7. — 8i, par suite de circonstances imprévues,

executmfx des travaux ne peut étre terminée dans les délais
fixés, ou si elle entraine des modifications que ne prévoyaieht
pas les Consignes établies, 'agent V. B. responsable doit en
informer sans délai le chef de gare. Ces agents prennent alors
les mesures que nécessite la situation nouvelle, en opérant

i S .
: l?esom ijmme il est prévu pour le cas de suppressions
1nopinées d’enclenchements.

@

§ 4. — Vérification des installations
aprés achévement des travaux.

; ART. ?8. — Toutes les fois que des travaux ont donné lieu
4 un avis de suppression d’enclenchements, ou bien lorsqu’il
s’agit de la’mise en service d’une installation nouvelle, ou de
la modification d’une installation éxistante, une véri{‘;cation
coutx:adictoire, indépendante des vérifications propres aw
Serv;ce V. B., doit étre effectuée entre les représentants du
Service de la Voie et ceux du Service de I’Exploitation lors
de la remise des installations & ce Service.

Cette vérification doit étre effectuée parle Chef d’établis-
sement ou le Chef de circonscriptior M., d’une part, et par le
Chef de circonscription S. E. S. ou le Chef de sectioz; (ou leurs
adjoints), d’autre part, suivant I'importance et la nature des
travaux. '

Ellej a pour but de constater que rien n’a été altéré dans
le fonctionnement régulier des insta iations, que le jeu des
enclenchements n’a pas été dérangé et qu’aucune interversion -
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dangereuse n’a été introduite dans les appareils. Elle se fait
en tracant les itinéraires et en vérifiant expérimentalement,
pour chacun d’eux, que les conditions de protection, d’im-
mobilisation des appareils, etc., prévues par la Consigne et
le tableau d’enclenchement sont bien réalisées, que les signaux
donnent bien les indications prévues et fonctionnent bien et
que les divers controles a disposition de l'aiguilleur donnent
des indications correctes.

Si, au cours de la vérification, des anomalies sont cons-
tatées et que la régularisation ne puisse en étre effectuée
immeédiatement, ce fait doit, indépendamment des mesures
4 prendre éventuellement pour assurer la sécurité, étre
signalé sans délai par le Chef de circonscription M. au Chef
d’Arrondissement de I'Exploitation, qui en référe ensuite,
¢il y a lieu, a la Division des Etudes de I'Exploitation.

.Lorsque la vérification a port¢ sur une installation
nouvelle ou sur une installation modifiée, les résultats en
sont consignés sur un procés-verbal signé par les représen-
tants des deux Services.
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CHAPITRE V

ENTRETIEN ET VISITES PERIODIQUES
DES INSTALLATIONS DE SECURITE.
CONSEILS PRATIQUES POUR L’ECLAIRAGE
DES SIGNAUX

§ 1. — Entretien des installations.

Al'l'l‘. 79. — Les Chefs d’établissement, doivent s’assur-'er
trés fréquemment que les installations de sécurité sont entre-

tenues en bon état. Ils vérifient et visent les différents
registres des postes.

J?LRT_. 80. — L’entretien courant est fait, comme il
est dit ci-aprés, par le Service qui a la manceuvre des appa-

~ reils, c’est-a-dire généralement par le Service de IExploi-
tation.

Le gros entretien des aiguilles, appareils d’enclenche-

me:t.lt_, verrous, pédales, ete. et des signaux, c’est-d-dire la
reyision complete et le réglage périodique avec toutes les
réparations nécessaires, est fait par le Service de la Voie.

L’entretien des signaux et des aiguilles qui ne sont pas
sous la dépendance des gares, ni dans les ateliers et dépots
du service du Matériel et Traction, est assuré, soit par des
agents dépendant du Service de I'Exploitation, soit par des
agents dépendant du Service de la Voie.

L’entretien des aiguilles et signaux situés en pleine voie
pour le service des ateliers de ballastage, incombe aux agents
du Service de la Voie.
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aviser aiguilleur. Si les travaux peuvent influencer la sécurité
de la circulation des trains, I’agent V.B. se concerte avec le
chef de gare.

L’aiguilleur doit_surveiller tous les travaux qui sont
exéeutés dans la zone de son poste. Il doit prendre soin que
les signaux d’arrét nécessaires soient bien présentés et s’as-
surer que toutes les autres mesures nécessaires pour la sécurité
de ’Exploitation sont prises.

ARr. 81. — A 'intérieur des postes, on doit éviter autant
que possible de soulever la poussiére ou de la laisser se déposer;
on ne doit donc jamais balayer le plancher & sec, mais on le
nettoiera avec un torchon hunride.

Il est interdit de déposer quelque objet que ce soit dans
le local des transmissions ou des tendeurs,

Lorsque les postes d'aiguillage sont placés a terre, que
ces postes soient enclenchés ou non, I'entretien courant des
aiguilles est assuré par les aiguilleurs, & moins qu'une Consigne

du Chef d’établissement ne charge de ce soin d’autres agents.

[es aiguilleurs ou les agents désignés assurent de meéme
Uentretien courant des croisements des traversées, des
verrous mécaniques, des pédales mécaniques de calage, des
taquets d’arrét, des leviers de manceuvre et des transmis-
sions. Toutefois, lorsque les transmissions sont logées dans
des emboitements, leur entretien courant doit étre fait par
le Service de la Voie.

Lorsque les postes d’aiguillage sont surélevés, I'entre-
tien courant des aiguilles, croisements, traversées, etc. dépen-
dant de ces postes est assuré, soit par les aiguilleurs, soit par

des agents désignés par le Chef d'établissement. Dans tous
les cas ou ces appareils leur sont normalement accessibles,
Pentretien courant des leviers de manceuvre et des appareils
d’enclenchement situés au-dessus.du plancher de la cabine
est assuré par les aiguilleurs. Les appareils placés dans la

cabine au-dessous du plancher et les transmissions emboitées

Avant tout commencement de travaux d’entretien dans % : !
sont entiérement entretenus par le Service de la Voie.

i _ la zone d’un poste, un agent qualifié du Service V. B. doit
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L’entretien courant correspondant comprend les opéra-
tions suivantes :

— Visiter les appareils et vérifier qu’ils fonctionnent bien;
3 ; . - Fi Pt

s’assurer notamment que les aiguilles collent bien; vérifier

et au besoin resserrer les vis, goupilles, écrous, coins, ete.

— Nettoyer chaque jour et graisser les tourillons, coussinets
et toutes les surfaces frottantes des aiguilles et leviers,
graisser les parties des transmissions non emboitées.

L’entretien courant des leviers des signaux, ainsi que
des transmissions aux abords des leviers lorsqu’elles sont
visibles, est assuré par les agents chargés de la manceuvre
des signaux, & moins qu’une Consigne du Chef d’établissement
charge de ce soin d’autres agents. :

Dans tous les cas, il incombe aux aiguilleurs de s'assurer
du bon fonctionnement des signaux voisins de leur poste
et qui ne sont pas munis d’appareils de contrdle; pour les
signaux éloignés, ils doivent vérifier, au moyen des appareils
dz contréle, que leur fonctionnement est régulier.

L’entretien courant du signal lui-méme est fait par

P’agent chargé de l'allumage, & moins qu'une Consigne du

~ Chef d’établissement ne charge de ce soin un autre agent.

I’agent & qui incombe lentretien courant du signal doit

nettoyer et graisser les arficulations.

Cet agent, & moins d’ordre contraire, doit suivre la voie
pour aller allumer le signal. Il 's’assure, en faisant ce trajet
que les fils se trouvent bien dans la gorge des poulies et les y
replace au besoin. Aprés I'allumage, il vérifie si la lanterne
est bien exactement & sa place. y

Les appareils électriques de contrdle sont, ;e;_treieﬁus
par le Service de la Voie. X '

~ § 2, — Visites périodiques des installations.

“ART.82. — ¥ sl
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Chef d’ét 'séWm Ghet de districtetle
Ch. circonscfiption S. E. $70u son adjpi our_lam./

Chaque visite donne lieu, méme si le poste ne laisse rien
4 désirer, & un proceés-verbal (2).

Ce proces-verbal, sur lequel on mentionne seulement
les défectuosités qui n’auront pu étre réparées séance tenante,
est établi en double exemplaire et signé par les agents chargés
de la visite. L'un des exemplaires est transmis au Chef de
section V. B. qui l'adresse 4 son Chef d’Arrondissement,
avec ses observations; 'autre est transmis par le Ghef d’établis-
sement par Pintermédiaire de son Ghef de circonscription M., au
Chef d’arrondissement qui lui fait donner la suite u tile, le cas
échéant.

Cette vérification périodique ne dispense pas les agents
intéressés des deux services d’apporter, chacun en ce qui le
concerne, toute leur attention sur I'état des aiguilles, des
signaux, des transmissions, des appareils électriques et de
leurs accessoires ou de veiller 4 la bonne exécution des Ins-
truections.

Les vérifications périodiques ne sont pas applicables
aux postes électriques en raison de la nature particuliére des
installations de ces postes et de leurs modalités d’entretien.

-

§ 3. — Conseils pratiques pour I’éclairage des signaux.
g g

ArT. 83. — Les chefs de gare doivent surveiller d’une
fagon toute particuliére l'entretien des verres et des lampes
des signaux éclairés au pétrole et des lanternes & main, afin
d’assurer aux feux de ces signaux la meilleure visibilité
possible.

Ils doivent veiller, notamment a ce que les lampistes

(1) La vérification des installations électrigues de gare et du block type
A. M. incombe exclusivement au Chef de circonscription S. 1. 8. (ou & son
adjoint). P

; (2) 11 peut n’étre établi qu'un seul procés-verbal pour tous les postes d’une
‘ o :

éme gare lorsque la vérification de ces postes n’a rien décglé.

€
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ne taillent pas les méches en pointe, mais qu'ils les taillent

aussi horizontalement que possible.

En ce qui concerne les lanternes & main qui.dohnent
les trois feux : rouge, vert et blane, il est expressément

recommandé de ne jamais placer le verre blanc vis-a-vis du
verre vert.

Dans le cas ou les signaux sont munis de I’éclairage
électrique, les agents du Service de I’Exploitation peuvent
étre amenés a remplacer les lampes briilées des panneaux ou
des signaux pendant les périodes d’absence du surveillant du
S. E. La Consigne des installations de sécurité indique, en
accord avec le Service V. B., les signaux dont les agents de
I’Exploitation peuvent étre amenés a remplacer les lampes
et les conditions de ce remplacement.

ARrT.84, —Les agents chargés de ’allumage des signaux (1)
doivent, aprés avoir procédé & cette opération et remonté
les lanternes, s’assurer que celles-ci sont dans leur bonne
position, c’est-a-dire que la flamme se présente devant le

centre des verres des lanternes et a la hauteur du centre

des verres des signaux; a cet effet, ils doivent veiller a ce que

chaque porte-lanterne soit remonté jusqu’a son butoir puis

s’assurer de la netteté des feux en. regardant le mgnal a

Il est expressément recommandé de descendre et de
remonter les lanternes avec peécaution et d’éviter tout choc
brusque aux extrémités de leur course.

ARr. 85, — Les fosses & piquer le feu doivent étre éclai-

rées en méme temps que les signaux. L’éclairage des fosses

placées dans les emprises des gares est assuré par les soins

des agents de I Exploitation, s y a lieu pendant toufe Ta
nuit, que la-gare reste ou non ouverte au service.

u remplacement des écrans porte-verre des signaux qui leur sont accessibles.

] (1) Sur les lignes ex-A. L. ces agents sont également chargés de I'entretien et
d
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“L’éclairage des grues hydrauliques est assuré suivant
les besoins et la situation des grues, soit par les soins des
agents de I’Exploitation (grues placées dans les emprises de
la gare), soit directement par les agents du Service. de la
Traction (grues se trouvant dans l'enceinte du dépot). Les
indications concernant les grues a éclairer sont données par
le Service de la Traction.

Le Directeur de la Région,
NARPS.
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[ ANNEXE 1 |
PLAQUES D'ATTENTION

ET DISPOSITIFS ANALOGUES

Dans certaines circonstances, la manceuvre des signaux
commandant un itinéraire ou des aiguilles situées sur un

itinéraire ou y donnant accés, ne doit plus étre effectuée

dans les conditions habituelles et doit faire 'objet de précau-
tions spéciales prescrites soit par les Réglements, soit par la
Consigne du poste.

En pareil cas, afin de ne pas perdre de vue les prescriptions
qu’ils ont & observer pour la manceuvre des leviers intéressés,
les aiguilleurs doivent munir ces leviers de plaquesspéciales
d’attention. Certaines de ces plaques portent des inscriptions
en langage clair : régime de 1’avis d’arrivée, barriéres ouvertes,
graissage des aiguilles, etc.

-~

. Nota. — Dans certains postes (postes électriques, etc.)
on utilise aux mémes fins des manchons ou des douilles coif-
fant les leviers ou les boutons-poussoirs, ou des cale-leviers
s'insérant entre le levier et sa manette, ete.
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| ANNEXE 2 |

DESARMEMENT D’UN DETONATEUR
ET REMPLACEMENT DES CARTOUCHES

1o Détonateur a un coup (lype Esi).

Pour désarmer un tel détonateur, on abaisse la manette
de désarmement (normalement plombée) en la faisant tourner
autour de son axe, dans le sens des aiguilles d’une montre.

Plomb gris

Pavillon

Aoe bte de desarmement
i
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La manette ne doit étre remise en position normale qu’apres
franchissement complet du signal, -

En cas d’explosion d’une cartouche, I'aiguilleur intéressé
doit, soit procéder lui-méme ay remplacement de celle-ci,
soit, si son service ne le lui permet pas, aviser le chef de
gare qui prend aussitdt les mesures utiles & cet égard.

Pour remplacer une cartouche, il faut :

— abaisser la manette de désarmement comme pour désarmer
le détonateur;

— faire coulisser complétement le pavillon, la cartouche
est alors démasquée;

— opérer, pour le retrait de la cartouche explosée et la pose
de la nouvelle cartouche comme pour le retrait et la
mise en place d’'une lampe électrique a douille & bajon-
nette;

— ramener le pavillon et la manette & leur position primitive.

" En attendant le replombage par le Service V. B., la
manette de désarmement est immobilisée au moyen d’un fil
de fer torsadé.

Observations importantes.

Pendant ces manipulations, il faut éviter :
a) de détériorer le plomb immobilisant le couvercle du
détonateur; :
b) de laisser tomber les cartouches;

¢) de placer les mains ou autre partie du corps devant ’ori-
fice du pavillon du détonateur ou sous une cartouche.

20 Détonai:sur a répétition.

Sauf exception prévue par la Gonsigne du poste, le désar-
mement d’un tel détonateur ne peut étre effectué que par le
Service V. B.; le remplacement des cartouches est toujours
effectué par ce Service.
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30 Détonateur type A. L.

Pour désarmer un tel détonateur, on appuie sur le
bouton « Annulation » (1) et on le laisse revenir librement
4 sa position initiale. Aprés cette manceuvre, la sonnerie
du poste se met a tinter. Le détonateur se réarme automa-
tiquement dés que le mouvement pour lequel I’annulation
a été faite a dégagé le circuit de voie; la sonnerie peut alors
&tre arrétée en manceuvrant interrupteur « Arrét sonnerie »
No 1. : '

Lorsqu’il ne reste plus qu’'une seule cartouche dans le
magasin, la sonnerie tinte en permanence. L’aiguilleur peut
I’arréter en actionnant I'interrupteur plombé « Batterie »

et en tirant ensuite le cordon du dispositif de réenclenchement
(ce qui rend toutefois toute annulation ultérieure impossible -

jusqu’aprés remise en état). Le Service V. B. est a aviser
aussitot. ) '

La sonnerie tinte également en permanence en cas de
dérangement. -

Le remplacement des cartouches est assuré par les soins
du Service V. B.

(1) Ce bouton est en principe situé & proximité du signal pour les séma-
phores d’entrée, et au poste pour les sémaphores de sortie,

-
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| ANNEXE 3 |

MESURES A PRENDRE
EN CAS DE TALONNAGE INTEMPESTIF
D'AIGUILLES MUNIES D'UN DISPOSITIF
DE CALAGE

1o Remplacement des piéces déformables et des piéces
de raccord.

.Certaines aiguilles comportent une piéce déformable,

" d’autres une pidce de raccord, intercalée entre l'appareil

de calage et l'aiguille elle-méme. Ces deux catégories de

piéces ont pour role de se plier, ou de se rompre, en cas de

talonnage et d’éviter ainsi I'avarie de l'aiguille elle-méme.

Une ou plusieurs piéces disponibles peuvent étre placées
en réserve dans les postes. Elles doivent y étre normalement
plombées pour que leur utilisation ne puisse passer inapercue.

; Lorsqu’une aiguille a été talonnée et que la piece défor-

mable ou la piece de raccord a été avariée, l'aiguilleur doit

en effectuer le remplacement en opérant comme suit :

— déplomber la clavette de I'axe a poignée, la retirer et
enlever 'axe; ;

— écarter la chape de la tringle qui relie & 'appareil de calage
la téte de la piéce déformable ou de raccord;

— faire tourner la piéce d'un quart de Lour sur elle-méme
de maniére 4 amener sa partie plate dans la position
verticale et faire sortir la piéce de son logement;

— entrer 4 fond dans ce logement la nouvelle piéce défor-
mable ou de raccord, la partie plate étant tournée verti-

- calement, puis la faire tourner sur elle-méme d’un quart
de tour;
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“commandées 4 distance par transmission rigide est révélé
_par le cisaillement de Ia goupille du levier d’aiguille et
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— raccorder la nouvelle piéce & la tringle la reliant 4 ’appa-
reil de calage, puis reposer ’axe 4 poignée et sa clavette.

Avant de remettre I'aiguille en service, I'aiguilleur s’as-

sure que l'état de fonctionnement des appareils est satis-
faisant.

Le chef de gare doil assister a ces opérations et prévenir
le plus tot possible le Service de la Voie qui procéde & une

vérification compléte des appareils et replombe Iinstalla-

tion. Le résultat de la vérification est consigné sur le carnet
de dérangements.

20 Dispositions concernant les aiguilles des postes
type A. L.

Dans les postes type A. L., le talonnage des aiguilles

par le fait que la maneLLc vient s appllqucr contre le levier.

Pour déceler les talonnaﬂ'es les goupilles de cisaillement
D Rl O

En ce qui concerne les aiguilles 4 transmission funi-

culaire, leur talonnage est révélé par la rupturé d’un fil

'plombé : R

Lorsque l'aiguille a été talonnée, I’aiguilleur réenclenche
le levier d’aiguille dans la bonne position a I’aide de la clé

de réenclenchement, puis il remplace la goupille de clsaxlle—_

ment (dans le cas des aiguilles a transmission rigide) et vérifie
le bon fonctionnement du levier de l'aiguille et de I'appareil
sur le terrain.

Toute aiguille talonnée doit étre vérifiée dans le plus
bref délai possible par le Chef de district qui appose ensuite
le plomb & la goupille de cisaillement, ou remplace le fil
,plombé, et consigne sur le carnet de dérangements le résultat
de la vérification.
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| ANNEXE 4 |

UTILISATION DU BOULON
DE CALAGE D'AIGUILLE

Le boulon de calage est a utiliser par P'aiguilleur
chaque fois que cela est possible, en attendant l'intervention
d’un agent qualifié du Service de la Voie, dans les cas de
dérangement ci-aprés (1) :

a) Aiguille dont le collage ne peut étre obtenu de fagon
certaine pour le passage d’un train ou d’une manceuvre
I’abordant par la pointe.

b) Aiguille contr6lée impérativement, chaque fois que le
signal commandant un itinéraire empruntant cette
aiguille par la pointe n’a pu étre ouvert ou maintenu

~en position d’ouverture.

¢) Aiguille & commande électrique, prise en pointe ou en
talon, chaque fois que l'aiguille a dii étre mancuvrée
a la main. :

Lors de l'intervention du Service V. B., 'agent de ce
Service juge si, compte tenu des autres moyens d’immobili-
sation prescrits, il doit ou non maintenir en plus le boulon
de calage. :

L’usage du boulon de calage et la présence au poste de
la ¢lé ayant servi au cadenassement de cet appareil dis-
pensent de la vérification du collage .de Paiguille pour le
passage de chaque train, mais ne dispensent de I’observation
d’aucune autre prescription relative aux dérangements et
désenclenchements.

(1) Les Consignes peuvent également prescrire d'immobiliser par ce moyen
certaines aiguilles (embranchements de pleine vole, aiguilles non réenclen-
chées, etc.). Le boulon de calage peut également &tre utilisé en cas de travaux.
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L’gbsence du boulon de calage n’empéche pas la circula-
tion des trains sous réserve de la stricte application desmesures
prescrites en cas de dérangement ou de désenclenchement.

1° Boulon de calage type 8. P. E. A. V..

Les fig. 1, 2 et 3 ci-dessous donnent le- mode d’emploi

- de Pappareil.

1=
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Pour assurer l'immobilisation d’une aiguille on place,
en principe, le boulon de calage dans la deuxiéme case en A,
le plus prés possible de la 2¢ traverse de pointe (fig. 2), en se
conformant aux indications suivantes :

Présenter le boulon en dehors de la voie au droit de
emplacement fixé pour sa pose; passer a plat la partie courbe
(peinte en rouge) sous la lame d’aiguille, la faire tourner
de 900 et tirer a soi pour appliquer I'extrémité A contre la
lame d’aiguille.

Agrafer I'écrou E (peint en noir) en B et visser en tour-
nant la -¢lé T de la main droite, tandis que la main gauche
soutient la partie B. ;

Dés que la pointe P touche le contre-rail, la main gauche
est libérée et on peut s’aider des deux mains pour serrer la

vis jusqu’a refus.

Par sa rotation et sa pression, la pointe P de la vis V
creuse dans I’dme du contre-rail une légére piqlire grice a
laquelle cette pointe ne peut plus se déplacer si 'on n’a pas
au préalable desserré la vis V; on s’arrange toutefois pour
que le serrage soit arrété quand la clé T est en position hori-
zontale de facon A pouvoir coiffer 'une de ses branches
avec I'étrier H, puis cadenasser en utilisant I'ceil O' ou (0L
de la dite branche. Le boulon mis en place se présente confor-
mément & la fig. 3.

Le démontage a lieu en effectuant en sens inverse les
opérations précédentes;il suffit de dévisser la vis V de quelques
tours pour permettre la désolidarisation des pitces A B et E.

Nota. — En temps normal, les boulons de calage sont
placés dans le poste. Ils doivent étre entretenus en bon état
de fonctionnement et, pour éviter toute perte de temps dans
Jeur mise en place, leur vis V doit "étre dévissée de 3 cm
enviromn.
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20 Boulon de calage unifié.

La fig. 4 ci-dessous donne la description de Pappareil.
Le mode d’emploi est analogue a celui prévu ci-dessus
au 19,

e

30 Boulon de calage type A. L.

Les figures 5, 6, 7, ci-dessous, dennent le mode d’emploi
de P’appareil.

A

Immobilisation de /3 lame collee
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Le boulon permet I'immobilisation de la lame collée
(fig. 5) ou de la lame non collée (fig. 6). :

Bston de cala ge
/ : ‘ |
/ S de8brous .
r F

(L83

L e

Immobilisation de /a lame detollee

On donne’ 10

la préférence a
la disposition :
de la figure 6. i Tl i M
L’appareil H —[ [ a “» F
doit étre placé, ﬁw-o
si possible, en-
tre le balancier
et la traverse
(voir figure 7);
ginon, il doit :
étreplacéapro- ﬂ T

Ly

ximité immeé-
diate dubalan- | M U ~ [J
cier. = 7

’ | |
Lpparei]  mis_enplace

Le boulon,
une fois mis en
place et vissé,
doit étre cade-
nassé. ¥

by Ff’g. Do

Emplacement dou boulon e calage
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[ ANNEXE 56 |

MESURES A PRENDRE EN CAS DE NEIGE,
GEL OU VERGLAS

Dispositions générales.

Les Chefs d’établissement et Chefs de circonscription M,
les Chefs de district et Chefs de section de la Voie, doivent bien
se pénétrer de cette idée que, quels que soient le temps passé
et le nombre d’agents employés aux travaux d’entretien et

aux mesures préventives dont il va étre question, la recherche

des dérangements et leur suppression exigent encore plus de
temps, et qu’il n’est pas d’entretien si minime semble-t-il,
qui n’ait son importance en cas d’intempéries. '

A Ventrée de I'hiver, les Services locaux Voie et Exploi-
tation, sur les directives des Arrondissements, s’entendent
pour faire procéder, sous la direction d'un agent qualifié
de la Voie, 4 un nettoyage complet des coussinets d’aiguilles
et des transmissions non emboitées, indépendamment des
travaux d’entretien qui incombent en tout temps au Service

de la Voie tels que : installations d’enclenchements, parties

pivotantes des signaux, des aiguilles et jonctions, poulies
supportant les cdbles des signaux, articulations des tringles
d’aiguilles, ete. ;

Le Chef d’établissement détermine, d’entente avec le
représentant, local du Service de la Voie, les endroits ou il
est nécessaire d’établir, soit des drains, soit des rigoles d’écou-
lement pour éviter que I'eau, en s accumulant et en gelant dans
ces endroits puisse géner ou 1nterrompre le fonctlonnement
des appareils.

Dans certaines gares désignées d’entente entre les Chefs
d’Arrondissement EX. et V. B. (jusqu’auxgares de 3¢ classe
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au moins) les conditions d’exécution des travaux a effectuer
avant et au cours de I’hiver pour assurer le bon fonctionne-
ment des installations sont réglées, en détail, par une Consigne
commune établie par le Chef d’établissement et le Chef de
district et approuvée par le Chef de circonscription M. et le
Chef de section.

-Au besoin, afin de faciliter la mise en ceuvre des équipes
de déblaiement les installations des gares sont divisées en
secteurs.

Ces secteurs sont alors délimités dans la Consigne, qui

~ doit, par ailleurs, désigner les itinéraires de circulation &

maintenir obligatoirement en service lorsque les intempéries
obligent & renoncer temporairement a I'utilisation de certains
d’entre eux. :

Lorsque cela est nécessaire, le chef de gare ne doit pas
hésiter 4 recourir au Service de la Voie, qui constitue des
équipes comprenant des agents des divers Services, placés
sous les ordres d’un agent dirigeant de la Voie. ;

Dans les gares ot une Consigne commune Ex. et V. B.
a été établie, les équipes sont indiquées dans les Consignes
et un tableau annexe désigne les agents des différents Ser-
vices appelés & composer les équipes chargées du déblaiement,
ainsi que celles de renfort et de reléve.

Ce tableau indique de plus 'adresse des agents et les
moyens & employer pour les alerter. Un exemplaire est affiché
dans le bureau du chef de gare et dans le bureau du Chef de
district. '

Les Consignes et tableaux annexes doivent étre tenus
soigneusement & jour; ils sont révisés chaque année dans le
courant d’Octobre.

Il y a le plus grand intérét & ce que les agents désignés

~ soient familiarisés avec les installations & déblayer; a cet

effet, on doit, plusieurs fois au cours de ’automne, leur faire
reconnaitre ces installations sous la conduite d'un agent au
courant de cette partie du service.
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Dans chacune des gares munies d’une Consigne commune
dans les conditions ci-dessus, un exercice d’alerte doit &tre
effectué chaque année au cours de la derni¢re décade d’Oc-
tobre, d’aprés les ordres donnés en commun par les Chefs
d’Arrondissement V. B. et EX. Les résultats de ces exercices
doivent figurer au compte rendu de Novembre de chacun
des P. C.

Mlesures a prendre par temps de gelée ou en cas de
givre.

En période froide, il faut préventivement enlever les

vieilles graisses et cambouis et refaire un graissage soigné
avec une huile incongelable.

Si les piéces a graisser, en particulier les surfaces de
contact des parties mobiles des aiguilles et les articulations
. des transmissions rigides, sont déja recouvertes de givre ou
de verglas, il faut préalablement les déglacer par un grattage
que I'on complétera par un pétrolage, lui-méme suivi immé-
diatement d'un graissage & 'huile incongelable. /

Le cas échéant, on déglace les appareils soit & I'aide d’une
raclette, soit au moyen de lampes a souder ou d’appareils
similaires, ou on utilise dans les conditions prévues les dis-
positifs électriques ou & vapeur qui ont pu étre installés
dans ce but.

En principe, il est interdit d’utiliser le sel, en raison
des inconvénients de son utilisation pour les installations
électriques.

Ce travail doit étre effectué aussi souvent qu’il est
nécessaire, et dans tous les cas chaque jour avant la tombée
‘de la nuit, la recherche des non fonctionnements étant tou-
jours longue et plus délicate pendant la période de nuit.

Les drains ou rigoles établis au début de ’hiver doivent
étre soigneusement entretenus. On s’efforce d’assurer I’écou-
lement complet de l’eau de fusion au moment du dégel,
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celui-ci pouvant étre suivi immédiatement d’une période
de gel qui en congelant I'eau accumulée sur les coussinets
des lames d’aiguilles, dans les transmissions rigides ou funi-
culaires, entrave le fonctionnement de ces appareils.

Le givre et la glace qui se déposent autour des articula-
tions des manivelles, des leviers et des tringles sont.enlevés
aussi souvent, et d’'une maniére aussi compléte que possible,
et les axes de ces diverses pitces sont, aprés un nettoyage
minutieux, graissés légérement. : :

Le Service local de la Voie est spécialement chargé de
surveiller les signaux situés en pleine voie en des endroits
particuliérement exposés. Les mémes mesures préventives
que celles ci-dessus exposées y sont prises.

Pour P’entretien des crocodiles, il y a lieu de se conformer
strictement aux prescriptions en vigueur pendant la période
considérée.

L’huile servant au graissage des parties mobiles des
aiguilles et des signaux doit étre de I’huile incongelable dont
les gares doivent s’approvisionner avant I’hiver par Iinter-
médiaire de la Division E (5¢ Section).

A défaut de cette huile spéciale, et a titre tout a fait
exceptionnel, il convient d'utiliser toute huile similaire éga-
lement incongelable que les gares pourront se procurer dans
le commerce.

Le remplissage des graisseurs STAUFFER des signaux
est effectué au moyen de « Fibrisol » que le Service local de

la Voie doit approvisionner en quantités convenables avant
P’hiver.

. Dés que la température ou les conditions atmosphé-
riques font craindre un fonctionnement défectueux des ins-
tallations, les aiguilleurs doivent manceuvrer, a titre d’essai,
a leur prise de service, et ensuite 2 ou 3 fois par heure, les
leviers des signaux mécaniques si, bien entendu, rien ne

- s’oppose a ces manceuvres répétées et, en particulier, s’il

n’y a pas de train attendu.
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Il est signalé qu'en raison de la vitesse des trdins

rapides et express, il se forme facilement, notamment
a4 l'avant de la locomotive et & proximité des accouple-
ments de chauffage, des glagcons qui, par la trépidation, peu-

vent se détacher et tomber sur les aiguilles. Par suite, les

agents manceuvrant des aiguilles situées sur voles principales

doivent, dans les périodes de forte gelee, surveiller de Tacon

toute particuliere la manceuvre de ces aiguilles et s’assurer

tres frequemment que rien n'entrave leur fonctionnement.

Mesures a prendre en cas de chute de neige.

Dans I’ensemble, les mesures prescrites pour les cas de
gelée sont applicables lors des chutes de neige.

. Notamment :

— les aiguilles sont dégagées au moyen d’une raclette,sans
emploi de sel,

— on dégage également les pédales, poulies de transmission,
bras coudés des tringles d’aiguilles, orniéres des croise-
ments d’appareils, afin d’éviter, lors d’'un dégel suivi
de gel, des diffieultés dans la manceuvre de ces appareils.
On wveille & ce que les parties mobiles soient également

nettoyées apres le passage d’une machine munie d’'un appareil

chasse-neige.

Lorsque c’est possible, on fait circuler une machine de

manceuvres sur les itinéraires n’ayant pas été empruntés
depuis la chute de neige et dont D'utilisation présente de
P’intérét, notamment pour des garages.

Dans tous les cas, il est essentiel de commencer sans

retard le déblaiement de la neige et de le poursuivre sans
désemparer. Les agents des gares ne doivent en aucun cas
attendre le concours des agents de la Voie pour commencer
a faire ce qui est en leur pouvoir; si la chute est 1égére, ils
suffisent généralement 4 maintenir les aiguilles en bon état
de fonctionnement.

ANNEXES 77

Mais si la chute de neige est importante, ou persistante,
il ne faut pas hésiter a recourir aux équipes de déblaiement
prévues a cet effet.

Des pistes sont établies pour Ia circulation du personnel
afin notamment d’éviter les chutes que les obstacles dissi-
mulés par la neige pourraient provoquer.

La neige est rejetée aprés dégagement des appareils
et des pistes; on doit s'efforcer de la lancer dans des endroits
ou elle ne risque pas d'étre une cause de 'géne et ou I'écoule-
ment de I'eau puisse s’effectuer dans les meilleures conditions
au moment de la fonte. Sur les lignes a service interrompu
pendant la nuit, le personnel doit, lorsqu’une chute de neige
s’est produite, prendre I'initiative de se présenter exception-
nellement avant T'heure de prise de service normale, afin
d’assurer la circulation réguliére du premier train de la journée.

En cas d’insuffisance de personnel Voie et Exploitation,
4 l'occasgion d’une forte chute de neige, il doit étre fait large-
ment appel aux agents disponibles de tous les Services et,
en cas de besoin 4 des auxiliaires (personnel militaire, cho-
meurs, ouvriers prétés par des établissemenis industriels
et commerciaux, etc.). Il est indispensable, en effet, de dis-
poser d’un personnel assez nombreux pour que les mesures

i prévues ci-dessus puissent &tre prises rapidement, avec le

constant souci d’étre en état, & tout moment, d’assurer le
service.
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| ANNEXE 6 I

GARES DE VOIE UNIQUE A VOIE DIRECTE
TYPE SIMPLIFIE EST.
CONSIGNE REGLANT L'USAGE
DES INSTALLATIONS DE SECURITE DES GARES
DE \r:OIE DIRECTE TYPE SIMPLIFIE EST (1)

Art. 1. — Les installations de sécurité des gares de
voie directe type simplifié Est, l’affectation des voies
et leur sens normal de circulation, les conditions de récep-
tion des trains (manceuvres des aiguilles et des mgnaux ete...)
font I'objet de la présente Consigne.

La consistance des installations de sécurité est en outre

indiquée d’une fagon plus compléte dans les tableaux d’en-
clenchements de chaque gare.

Vore o evitement

1-. -/ Voie directe \

Art. 2, — A Tlintérieur des gares, la voie unique se

dédouble en deux voies principales :

— la voie directe, affectée normalement, en dehors du-
cas de croisement ou de dépassement, & la circulation
des trains des deux sens.

(1) Les lignes & voie directe type simplifié Est sont désignées au Livret
de la marche des Trains.
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— la voie d’évitement, utilisée en particulier en cas de
croisement ou de dépassement.

ARrt. 3. — Les gares sont d’arrét général (2).

Elles sont précédées de chaque coté d’un disque, nor-
malement fermé.

Leurs aiguilles ne doivent &tre franchies qu’a
la vitesse maximum de 30 kilométres a ’heure; cette
limitation de vitesse, qui est inscrite au Livret de la marche
des trains, n’est pas rappelée par des signaux sur le terrain,

~ Art. 4. — Les aiguilles d’entrée sont habituellement
manceuvrées & pied d’ceuvre, soit au moyen d’un levier avec
appareilde calageou verroudépendant,soit aumoyend’unlevier
a-contrepoids; elles ne sont pas talonnables; elles sont
parfois enclenchées avec le disque qui les précéde du cdté
de la pointe, de telle sorte que ce signal ne puisse étre ouvert
que si laiguille donne accés & la voie directe; elles sont
normalement 'disposées pour assurer la continuité de la
voie directe et verrouillées ou cadenassées dans cette position.

Les autres aiguilles situées sur les voies principales
sont normalement disposées pour assurer la continuilé de
ces voies et verrouillées ou cadenassées dans cette position;
les aiguilles pouvant donner accés aux voies principales ou
engager ces voies, ainsi que les taquets d’arrét, sont morma-
lement disposés et fixés dans la position ou ils assurent la
protection de ces voies.

Art. 5. — Lorsque, par application des prescriptions
réglementaires, le chef de gare doit prendre les dispositions
utiles pour arréter et retenir un train en gare, il doit
faire placer un signal d’arrét 4 main au point ot le train
doit étre arrété et retenu; le disque correspondant peut étre

(2) Certains trains désignés dans les documents horaires, sont toutefois
autorisés 4 franchir exeeplionnellement certaines de ces gares sans arrét.




80 - ANNEXES

ouvert si rien ne s'y oppose; toutefois, s’il s’agit d’un train
autorisé a franchir exceptionnellement la gare sans arrét (1),
le chef de gare doit faire fermer ou maintenir fermé le disque
s’adressant & ce ftrain.

ART. 8. — En dehors du cas de croisement ou de
dépassement, les trains des deux sens sont normalement
recus sur la voie directe; le chef de gare fail ouvrir en temps
utile, si rien ne s’y oppose, le disque correspondant.

Lorsque cette mesure présente un avantage pour le
service, un train peut étre recu directement sur la voie d’évi-
tement; le chef de gare fait alors disposer en temps ufile
Paiguille d’entrée pour cette voie, et ouvrir, si rien ne s’y
oppose (et en particulier si les enclenchements le permettent),
le disque correspondant.

Si 'ouverture du disque pour la voie d'évitement nlest
pas possible, le train est recu avee disque fermé. De méme un
- train peut étre recu, le disque étant fermé, sur une voie de
serviee.

En pareil cas, le maintien du disque & Ia fermeture peut
n’étre pas nécessaire lorsqu’un arrét & Paiguille d’entrée est
préva dans la marche du train, la réception du train se fai-
sant. en deux temps dans les eonditions suivantes :

Un signal d’arrét & main est placé en femps utile au
droit de l'aiguille d’entrée, celle-ci étant disposée pour la
voie directe; puis, si rien ne s’y oppose, et en particulier si
la voie directe est libre, le disque est ouvert comme si le
train devait étre regu sur cette voie; une fois le train arrété
a4 VPaiguille d’entrée, et le disque refermé derriére lui, 1’ai-
guille peut étre disposée pour la voie d’évitement, ou les
aiguilles pour la voie de service, et le signal d’arrét & main
effacé. ' '

(1) Lorsque plusieurs trains de méme sens sont atfendus, 'atlention du
chef de gare est allirée sur le fail que Pordre normal de circulation de ces
trains peut avoir été modifié sans quw’il en ait été avisé.
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ArT. 7. — En cas de croisement, I'un des trains
est recu sur la voie directe, et I'autre sur la.voie d’évitement.

Le chef de gare doit, en temps utile, faire disposer
convenablement les aiguilles d’entrée et placer un signal
d’arrét & main au point que ne doit pas dépasser la téte de
chacun des trains.

11 fait ensuite ouvrir, si rien de s’y oppose (et en parbi-
culier si les enclenchements le permettent), le disque du coté
ot le premier train se présente effectivement, ce signal étant
toutefois maintenu fermé s’il g’agit d'un frain autorise a
franchir exceptionnellement la gare sans arrét.

Aprés réception de ce train, le chef de gare fait ouvrir,
si rien ne s’y oppose, le disque s’adressant a I"autre train.

Par ailleurs, le chef de gare fait disposer convenable-
ment l'aiguille de sortie, pour chaque train, apres larrivée
du train croiseur, et effacer si rien ne s’y oppose Ie signal
d’arrét 4 main correspondant; s’il s’agit d’un train autorisé
3 franchir exceptionnellement la gare sans arrét, laiguille
de sortie doit étre disposée comvenablement avamt leuver-
ture du disque s’adressant a ce train.

Art. 8. — En cas de dépassement, le train dépasseur
est normalement recu sur la voie directe, le chef de gare
recoit alors le train dépassé :

_ soit directement sur la voie d’évitement, ou sur une veie -
de service,

— soit sur la voie directe, ce train étant ensuite garé par
refoulement sur ume autre voie. '
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| ANNEXE 7 |

SERRURE A UTILISATION CONTROLEE

Les dispositifs d’annulation des verrous électriques du

modele umﬁé appllql_lés sur les leviers des postes mécaniques
et électromécamques sonb mmoblhses _par un; gé}'_rure a
utilisation contrélée. Cette serrure ne peut. étre ouverte
par lalgullleur qu’en perforant avec la clé un coupon de
papier numéroté extrait d’un carnet & souches qui est rempli

par l'aiguilleur suivant les indications de 'imprimé.

Chaque fois qu'un aiguilleur est amené & perforer le
coupon d'une serrure & utilisation contrblée, soit de lui-méme
pour utiliser 1é dispositif d’annulation, soit sur la demande
d’ur-agent d’entretien ou de controéle, il doit immédiatement
porter & l’encre, sur la souche correspondant a ce coupon,
la date, I’heure et le motif de cette perforation.

De méme, quand il remettra un coupon nouveau & la’
serrure, l'aiguilleur devra immeédiatement porter a I’encre,
sur la souche de ce nouveau coupon, I'indication de I'appareil
en cause, puis la date et I'heure de 'opération..

‘Lorsque 'ouverture de la serrure a été effectuée a la
demande d’un agent d’entretien ou de contréle, celui-ci doif
apposer sa signature a coté de celle de I’siguilleur.

< \
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Les chefs de gare, au cours de leurs visites des postes,
et les agents de contréle et d’inspection doivent vérifier les

scellés, et les souches des carnets de coupons doivent é&tre

visées périodiquement.

La serrure & utilisation controlée peut également servir
& contréler l'utilisation de certains appareils autres que les
dispositifs d’annulation des verrous électriques. Son emploi
est alors encore réglementé par les prescriptions ci-dessus.

Il en est de méme des cadenas a ouverture contrélée.
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| ANNEXE 8 |

DEPLOMBAGE DE CERTAINS ORGANES
DU BLOCK TYPE ALSACE ET MOSELLE

Tableau indiquant, en cas de déplombage (ou d’enléeve-
ment du cadenas) par les agents qualifiés du Service V.B.
de certains organes de block type A. M. le ou les cantons

sur lesquels le régime de I’avis d’arrivée doit étre é¢tabli :

LE PLOMB
(oU LE CADENAS)
DOIT ETRE ENLEVE :

LE REGIME
DE L'AVIS D'ARRIVEE
DOIT ETRE ETABLI :

A la paroi de la caisse ren-
fermant ’enclenchement
mécanique d’arrét de
block du levier du signal
de cantonnement.

Pour le sens de circulation

auquel s’adresse le signal :

— s'il s’agit d'un poste
intermédiaire sur le can-
ton amont et sur le can-
ton aval; i

— g’il s’agit d'un poste
terminus sur le canton
aval.

ey e R S e e T e~

Au devant démoﬁtable du
soubassement de'’appa-
reil de block.

Pour toutes les directions
et cantons dépendant des
jeux de block qui com-
mandent le mécanisme
des arréts de block.

Au devant démontable de
I’appareil de block.

Pour toutes les directions et
cantons dépendant des
jeux de block mis a nu
par suite de enlévement
du devant.

A D’armoire a cables dans
laquelle aboutissent les
lignes de block.

Pour toutes les directions
et cantons dont les lignes
aboutissent dans ['ar-
moire & cables déplom-
bée.
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